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. A, Capsule per bottiglie, vasi, boccette, — Stagnole blan- 
È È atac - la vista o che e colorate per cioccolata, confetti, salumi, ecc, — 
gratis a richiesta spedisce & ® Capsule dure ed' a vite. — Capsule per flaconi e colla 
i ad liquida. — Stillagocce. — Tubetti di stagno, — Capsula- 
ki > e trici. — lastre di piombo e di stagno. — Placchette latta 
| ® ° Per botti da vino, olio. — Pirottini di stagno, ecc. 
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È Graduate American Optician ci E 
aes . n . , = . , 
3 MILANO -PDiazza del Duomo.21, 10 Diplomi d'onore 12° e aglie i uit 
% e-10 d'argento alle principali Esposizioni 
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- TRASPORTI INTERNAZIONALI MARITTIMI E TERRESTRI 


GIOVANNI AMBROSETTI 


Sede Centrale: Via Nizza 50 bis-32 - TORINO 
Succursali a: MODANE - PARIGI + BOULOGNE (sur Mer) - LUINO - GENOVA - MILANO - FIRENZE 












Agenzia in Dogana - Raccordo Ferroviario - Imballaggio 
Servizio Speciale per CHASSIS - VETTURE - CANOTTI AUTOMOBILI e APPARECCHI D’AVIAZIONE 
Premiato con diploma di medaglia d'oro all'Esposizione di Torino 1913 


Spedizioniere della Real Casa di S. M. la Regina Madre e della Casa di S. A. R. ii Duca d'Aosta 
FACILITAZIONI SPECIALI AI SOCI DEL T. C. I. 
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SOCIETÀ ANONIMA con Sede in GENOVA 
Capitale Sociale Lire 354.000,000 - Emesso e versato Lire 34.000.000 
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Grandi Stabilimenti in ERGNOLI DI NAPOLI 
con Aifi Forni, Reciaieria Martin, Laminatoi 


ESERCENTE GLI STABILIMENTI DI: 


PORTOFERRAIO — di proprietà dell’«ELBA» Soc. An. di Miniere e di 
Alti Forni. Capitale L. 33.750.000 interamente versato con Sede in Ge- 
nova. — Alti Forni per la produzione di ghisa per fonderia e per la 
produzione dell’acciaio — Acciaieria Bessemer — Forni a Coke — Im- 
pianto Elettro Metallurgico per la fabbricazione del Carburo di Calcio, 

e Ferro silicio, ecc. - ! = O 

PORTOVECCHIO DI PIOMBINO — di proprietà della Società Alti 

__ Forni, Fonderie ed Acciaierie di Piombino. Capitale Sociale L. 52.000.000 
cc interamente versato Sede in Firenze. — Alti Forni, Acciaieria Martin e 

“#8 k DS Laminatoi con speciale attrezzatura per forte produzione di rotaie è ma- 

e feriale di armamento ferroviario e tranviario di qualunque profilo e di- 

G- mensione — Officina meccanica — Fonderia — Forni a Coke — !Fab- 

E brica di cemento Portland. | I 

SAVONA — di proprietà della Società Siderurgica di. Savona. Capitale 
Sociale L. 30.000.000 - Emesso e versato:L. 24.000.000 Sede in Genova. — 
Grande Acciaieria e Laminatoi specialmente attrezz 
tivo armamento di qualunque profilo e dimensione 
Tubi di ghisa e pezzi speciali — Latta. 

SESTRI PONENTE — di proprietà della Società Ligure Metallurgica. Ca- 
pitale Sociale L. 3.000.000 - Emesso e versato L. 1.000.000 con Sede in 
Genova. — Acciaieria — Laminatoi per profilati — Lamiere — Fabbrica 

molle, piastre e stecche. RISI È 

{| S. GIOVANNI VALDARNO di proprietà della Società delle Ferriere’ 

|| TORRE ANNUNZIATA .. .. ) Italiane. Capitale Sociale L. 40.000.000 in- 


ati per rotaie e rela- 
— Lamiere — Profilati 
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Banca Commerciale Italiana 


SOCIETÀ ANONIMA CON SEDE IN MILANO 


Capitale Sociale L. 150.000.000 interamente versato 
Fondo dì riserva ordin. L. 31.200,000 - Fondo di riserva straord. L. 28.500.000 
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Direzione Centrale in Milano 


Filiali: LONDRA, NEW YORK; ACIREALE, ALESSANDRIA, ANCONA, 
BARI, BERGAMO, BIELLA, BOLOGNA, BRESCIA, BUSTO ARSIZIO, CAGLIARI, 
CALTANISSETTA, CANELLI, CARRARA, CATANIA, COMO, FERRARA, FI- 
RENZE, GENOVA, IVREA, LECCE, LECCO, LIVORNO, LUCCA, MESSINA, 
MILANO, NAPOLI, NOVARA, ONEGLIA, PADOVA, PALERMO, PARMA, PE- 
RUGIA, PESCARA, PIACENZA, PISA, PRATO, REGGIO EMILIA, ROMA, 
SALERNO, SALUZZO, SAMPIERDARENA, SASSARI, SAVONA, SCHIO, SESTRI 
= PONENTE, SIRACUSA, TARANTO, TERMINI IMERESE, TORINO, TRAPANI, 
E | UDINE, VENEZIA, VICENZA. 


LONDRA - 1, Cid Broad Street — NEW YORK - 155 Broadway 


—————_—__—_——__—_——— 





- | OPERAZIONI E SERVIZI DELLA BANCA | 
2 8 DI SPECIALE INTERESSE PEL TURISTA. 


La Banca rilascia lettere di credito su tutte le piazze d’Italia e 
_ dell’Estero, fornendo il Turista, oltre al più comodo servizio di cassa, 
accoglienza: ospitale ed informazioni di carattere generale, per mezzo 
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; delle sue numerose filiali, e case COTESPDREAI Linee chéques su.tutte i 
se piazze Italiane e del, Estero. # 
55: dI 
C-- ALTRE OPERAZIONI DELLA BANCA. a 
pi I,a Banca riceve versamenti in conto corrente. ta i 
se Emette libretti a IIS PAtnHo, libretti a piccolorisparmio e libretti vincolati — Rilascia buoni st 
2 fruttiferi. a 
si Gli interessi di tutte le categorie di deposito sono netti da ritenuta per-imposte e capi ie 2 
Sese talizzabili al 30 giugno e al 31 dicembre di ogni anno, sa 
GS S’incarica gratuitamente del pagamento delle imposte e di tasse per conto della clientela. ie 
«_ —|I Acquista e vende divise estere. S E: 
——— {| Sconta effetti sull’Italia e cura l’incasso di effetti cambiati nonchè di cedole maturate su || SEE 
titoli, pagabili in Italia e all’Estero. (= SS TSI 





(Fa anticipazioni e riporti sopra titoli garantiti dallo Stato e sopra valori industriali. 

wr i Sincarica; "dell’acquisto e della vendita di valori pubblici sia Italiani che: IRE 

I SA (I Apre crediti liberi e «documentati. | 

| |{ Riceve valori in deposito a semplice custodia e in amministrazione. ASS 
__— || Fa operazioni su sete, quali: anticipazioni in conto SE CSO: Di warrants « € sovven- | re 

-{l _—zioni sopra spedizioni all'Estero. A Pei sa o Di 

A (SO ogni altra operazione di Banca. a ai | G 
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lerie per propulsione sommergibili (Fornitori R. Marina) 
Ratterie per radiotelegrafia (Fornitori Compagnia Marconi) 





ee, i LISTINI - ISTRUZIONI - PREVENTIVI - PROGETTI - SOPRALUOGHI gratis a richiesta, 
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GUERRA D'ITALIA’ 


“ COLLEZIONI DI CARTOLINE 
ARTISTICHE DA FOTOGRAFIE 


Edite dal Dott. 
Stabilim,. Ing. 


ani | 











brr) IIPICIRTCI CA MAS contre rigaaiarasti rn gneni nti 


Ditta MAURIZIO PISETZKY | i 





PREMIATA FABBRICA PIPE RADICA 
E ARTICOLI PER FUMATORI 


VIA DE AMICIS, 21 - MILANO - VIA DE AMICIS, 21 


Succursale : VIA TOMMASO GROSSI, 8 


Poccianti, per cura dello 
Arturo Alinari di Firenze 


-—r—r—.r—=m 


Vasto assortimento in pipe, bocchini corno, avorio, 
galalite, ecc., portasigarette argento, metallo, legno. 
Carta per sigarette JOB- SA VOIA. 
Deposito delle pipe marca P. Papi 


In vendita nei panda negozi 

a L. 1.20 la collezione 
Inviando vaglia di L. 12.- all'Ing. Arturo Alinari si 
ricevono raccomandate le prime 10 collezioni. - Forti 
@ sconti ai rivenditori - 10% di sconto ai Soci 
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| pneumatici per automobile 
vengono fabbricati: 


in EUROPA - a Birmingham e Coventry 
(Inghilterra), ad Argenteuil (Francia). 

























È in AMERICA - a Toronto (Canadà). 

È In ASIA - a Kobe (Giappone), 

bi in AUSTRALIA - a Melbourne (Victoria). 

î e primeggiano in tutto il mondo. 

- ì _————_@ 

i SOCIETÀ ITALIANA DUNLOP PER L'INDUSTRIA DELLA GOMMA 
È | MILANO - ROMA - BOLOGNA 

È SOCIETA. ITALIANA i not i DI 
Ro: ; : 

foi fe a— III 
n bo» 753, Strada Veneria | MADONNA DI CAMFAGNA 
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Competono vantaggiosamente coi mi- 
gliori costruiti all'estero per chiarezza, 
luminosità, ampiezza di campo @èè® 


A Chiedere il Catalogo speciale Cannocchiali e 
Si | Binocoli eilriassunto di tutti i Cataloghi, alla 


5 FILOTECNICA,, Ing. A. SALMOIRAGHI & C. 


| — — MILANO -. ROMA — | 
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| CUSCINETTI a SFERE NAZIONALI 


ADOTTATI DALLA R. MARINA DALLE PRINCIPALI CASE D'AUTOMOBILI 










(SORGENTE ANGELICA) 
Acqua MINERALE DA TAVOLA 
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Uno dei Reparti delle Officine di Villar Perosa. 
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SOMMARIO del Fascicolo di Marzo 1918. N. 3 i) 


Un bel so : ua 
pa Palutraziona tO del senatore Maggiorino Ferraris, L. V. Bertarelli. — L'inverno benefico, Giulio Brochere] 
rare il domani, Guido ti $ acquee e l'Alta Italia, Ing. Cesare Albertini. — Stazioni idro-minerali d’Italia: Per prepa. 
trentine: La loro ientala 4 acc Problemi ferroviari: Viaggi e prezzi, Filippo Tajani. — Stazioni termali e climatiche 
zioni militari, A, M ee ce: peelonioo O frutticoltura, Pao/o Stacchini. — Stazioni termali e requisi. 
o” pi. dd. KEOUCCI, — _ echine turistithe negli alberghi ico Silenzi. — F ie. — idanizna 

Automobilisme. — Echi di turismo estero, — Alberghi. s Varietà PEA Sea Navigazione, 


Redazione, Amministrazione: Touring Club Italiano - Corso Italia, 10 - Milano. 
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IMPIANTO PER IL CARICO AUTOMATICO DEL CARBONE SULLE ECCOMI; COSTRUITO PER LE FERROVIE DELLO STATO. s 
: IMPIANTI DI OFFICINE A GAS : FUNICOLARI AEREE E A_ROTAIA Pa 
ACQUEDOTTI - CONDOTTE FORZATE TELEFERICHE Ss , n 
MONTABILI MILITARI 35 
SERBATOI - GASOMETRI  . DI OGNI SISTEMA = 
: = COSTRUZIONI IN FERRO: : :“ GRU DI OGNI TIPO E PORTATA : i 
TUBI DI GHISA - FUSIONI DI GHISA TRASPORTI MECCANICI SPECIALI * 
ACCIAIO, BRONZO .. PER STABILIMENTI INDUSTRIALI " 
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L’ abbonamento ai 12 numeri annui è di L. 6,05 (per l'estero L. 9,05) e riservato ai soli Soci del T.C.I. 
Tutti gli abbonamenti scadono coll’anno solare. 
L’ abbonamento fatto dopo il gennaio dà diritto ai numeri arretrati dell'annata. 
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UN BEL SOGNO 


Uno studio del sen. Maggiorino Ferraris. 


me \rL1A Nuova Antologia dell'apri- 
le 1917 il sen. Maggiorino Fer- 
raris ha un interessantissimo 
articolo, steso con la abituale 
limpidezza sua di stile, che tan- 
to cattiva l’attenzione, ispirato al racconto di 
un viaggio in Abruzzo dell’eminente scrittore 
francese Schlumberger, nella Revue des Deux 
Mondes, cd a « Gli insegnamenti di un viag- 
gio», nella Rivista del Touring, così spesso 
ricordati ancora nella stampa. 

Il sen. Ferraris, riconosciuto che, in ge- 
nerale, nel Mezzogiorno d’Italia, nelle pic- 
cole città, si sta pessimamente in punto ad 





‘alberghi, e deplorato il danno che ciò porta 


al movimento dei viaggiatori, dice: «il con- 


‘cetto di una vasta e fitta rete di piccoli 


alberghi ferroviari, destinati ad aprire al 
movimento dei viaggiatori, dei forestieri e 


dei turisti tutta una regione poco frequen- 


tata e superbamente bella come il Mezzo- 
giorno, ancora non si era presentato alla 





mia mente. Ora vi è penetrato, e invoco la 
cooperazione di tutti gli uomini di buona 
volontà, col Bertarelli alla testa, con il Fran- 
chetti, il Fortunato ed altri valorosi, perchè 
il concetto pratico abbia adeguata e sollecita 
attuazione ». 

Il sen. Ferraris pone poi il problema in 
questi termini: «Il Mezzogiorno, la Sicilia 
e la Sardegna contano più di 4000 comuni. 
Ognuno di essi dovrebbe avere il suo pic- 
colo, piccolissimo albergo, lindo, grazioso, 
civettuolo, tra i fiori e gli alberi». Un certo 
numero di comuni è già munito di alberghi 
possibili o anche buoni. Ma restano parec- 
chie migliaia di località cui provvedere; e 
il Ferraris riduce le più necessarie al 1o per 
cento del totale: « per aprire il Mezzogiorno 
rurale e le Isole al movimento... occorrono 


| circa 400 alberghi, anche piccoli, modesti ma 


puliti e riforniti del necessario ». 
Qui incomincia nell’articolo la parte più 


interessante, quella delle proposte. «Bisogna 
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liberare l’Italia dalla sterile impotenza e 
dallo sciagurato sistema di credere alla s0- 
luzione di un ‘problema economico, educativo 
o sociale quando non abbiamo provvisto nem- 
meno all'uno per cento ‘del necessario l... 
Possiamo contare sopra di un’iniziativa pri- 

vata, che in una diecina d'anni rimoderni o 
costruisca a nuovo 400 piccoli alberghi nel 
Mezzogiorno e nelle Isole? Non lo credia- 
mo... Bisogna adunque ricorrere ad un’a- 
zione energica, speciale, che prestabilisca un 
programma e che sia dotata dei mezzi e de- 
gli organi per attuarlo ». 

Qui segue un accenno allo sviluppo di pic- 
coli alberghi dato dalle Ferrovie in Bosnia 
ed Erzegovina; poi è detto: «Giova quindi 
pensare ad un Istituto apposito o ad un 
Consorzio per gli alberghi... Esso dovrebbe 
sorgere presso le FF. SS.... Il Governo, non 
appena costituito l’apposito ufficio presso le 
FF. SS., fa appello alle diverse forze vive 
del paese — all'Associazione del Mezzogior- 
no, al Touring Club, alla Associazione per 
il Movimento dei Forestieri, alla Società de- 
gli Albergatori, alla Società di Idrologia, ecc. 
— e costituisce, insieme a rappresentanti 
dello Stato, un Comitato apposito. Questo 
promuove un’indagine... e sceglie le località 
ove è consigliabile ed utile un albergo con- 
fortabile. Provvede quindi alla sua apertura 
ed esercizio nel più breve tempo possibile. 

« Diverse sono le soluzioni che, caso per 
caso, il Comitato potrà adottare. Rimoder- 
nare un albergo già esistente, aprirne uno 
nuovo in un caseggiato del paese, costruire 
un apposito fabbricato. La prima via è senza 
dubbio preferibile in tutti i casi in cui ap- 
paia consigliabile e così la seconda di fronte 
alla terza. Ma dove non si presenta altra so- 
luzione converrà costruire a nuovo >». 

| L’articolo qui spiega come i singoli al- 
berghi dovranno essere appropriati con mo- 
desti criteri alle località di loro destinazio- 
ne; però «tutti i diversi tipi di alberghi 
ferroviari dovrebbero avere camere pulite, 
senza la vecchia carta ammuffita, porte ver- 
niciate e bene assicurate, grandi finestre e 
balconate, là dove sono possibili, gabinetti 
da toeletta e bagno moderni e, sempre quan- 
do la località lo consenta o lo esiga, luce 
elettrica, termosifone, garaggio per automo- 
‘ bili, rimessa per cavalli e vetture, telefo- 
ec utto,. dove sia possibile 
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verande, terrazze, pergolati, fiori e’ piante 


verdi ». 

F.i capitali? Per « rimodernare, riassetta- 
re, ripulire, rimobiliare o costruire a nuo- 
vo 400 piccoli alberghi, da quelli minimi di 
5 camere o di 10 letti in su, fino ai mag- 
giori dei capoluoghi di provincia è di cir- 
condario, si può calcolare che occorre in ci- 
fra tonda un capitale di circa 40 milioni di 
lire. È persino inutile aggiungere che questo 
capitale; contro interesse, deve essere som- 
ministrato dalle FF. SS. ». 

Il sen. Ferraris osserva che, nel decennio 
1905-15, le FF. SS. impegnarono in lavori, 
provviste od impianti quasi 2000 milioni. Se 
ne avessero impegnati 40 di più, ciò « avreb- 
be in nulla modificato il complesso della loro 
gestione finanziaria ed economica. 

« L'esercizio di questi alberghi consorziati 
non può essere che privato al pari dei buf- 
fets. Dove si rimoderna un vecchio albergo 
è logico che continui ad esercirlo il vecchio 
conduttore, all'uopo rinforzato da un buon 
cameriere moderno... Per i nuovi alberghi 
sarà semplicemente il caso. di ‘affidarne l’e- 
sercizio a famiglie buone, capaci, che diano 


| i maggiori aftidamenti, soprattutto dal punto 


di vista morale. E converrà assicurar loro 
una buona interessenza negli incassi. Per- 
chè... siamo d’avviso che le FF. SS. devono 
abbandonare il sistema attuale di appalto e 
affitto esagerato per i ristoranti e i buffets 
delle stazioni che, tranne lodevoli eccezioni, 
dànno risultati del tutto insoddisfacenti dal 
punto di vista del viaggiatore... Le FF. SS. 
farebbero ottima cosa riordinando e miglio- 
rando subito ed a fondo il loro sérvizio di 
ristoranti... È un servizio che è ancora in- 
teramente da rinnovare. 

« Vengono per ultimo i risultati finan 
ziati. È nostto desiderio, anzi è nostro 
proposito che, superate le oscillazioni dei 
primi tempi, l’Azienda degli alberghi con- 
sorziati diventi rimunerativa e paghi le spe- 
se di esercizio, nonchè l’interesse e l’am- 
mortamento dei capitali impiegati. Circa le 
Spese di esercizio la cosa non è difficile. 1! 
Comitato, prima di decidere l’apertura di 
un esercizio può assicurarsi l’opera di un 
bilon conduttore che lo assuma a proprio 
conto. Resta a vedere se la percentuale sugli 
incassi lordi da corrispondersi alle FF. SS. 


7 che si può commisurare intorno ad una 
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media dal 20 al 25% — risulterà tale da 
provvedere anche al servizio del capitale 
d’impianto. Fra interessi (5%), ammotta- 
mento (1%), manutenzione e rinnovazione 
(4%) occorrerà in cifra tonda il 10 % all’an- 
no e per i 40 milioni preventivati l’ammon- 
tare salirà a 4 milioni all’anno. È una cifra 
rispettabile ma non è difficile a conseguitsi ». 

Il sen. Ferraris infine dice che «il credito 
di Stato dovrà, dopo guerra, essere rivolto 
essenzialmente a scopi rimunerativi, diret- 
tamente redditizi. Ogni 100 lire di credito 
devono possibilmente fruttare le loro 5 lire 
d’interesse, altrimenti si va incontro ad illu- 
sioni e a disastri. Ed è quindi essenzial- 
mente con questo concetto che dobbiamo 
progettare ed attuare anche il nuovo impian- 
to di alberghi per il Mezzogiorno e le Isole. 
Non deve rappresentare nè un’opera di bene- 
ficenza nè’ una perdita finanziaria per lo 
Stato, ma una vera e propria azione econo- 
mica diretta con criteri rigorosamente indu- 
striali, che paghi allo Stato i suoi giusti in- 
teressi e ammortamenti. E per evitare pos- 
sibili inconvenienti si può anche mettere allo 


‘ studio la convenienza che gli Enti locali am- 


ministrativi e commerciali debbano prestare 
la garanzia degli interessi dei capitali” im- 
piegati ». 


* 
* % 


Questo il riassunto oggettivo e press’a po- 


co completo dell’articolo della Nuova Anto- 


logia. 

Sebbene io sia stato ‘personalmente chia- 
mato nell'articolo stesso a cooperare all’idea, 
della cortese invocazione dell’illustre Propo- 
nente, forse tacerei, per non procurarmi il 
dispiacere di dovermi porre nettamente con- 
tro le sue proposte, malgrado le espressioni 


così deferenti e cordiali delle quali esso cir- 


conda l’opera del Touring e la mia. 

. Ma mi costringe ad uscire dal riserbo, te- 
nuto ormai da tanto tempo, il timore che il 
non porre sott'occhio al pubblico la stessa 
tesi del miglioramento degli alberghi, ma 
con diversi, anzi opposti elementi di giudi- 


zio, possa lasciare ingenerare due convinzio- 


ni che non hanno motivo di sussistere: la 
prima, che il Touring (e per esso il suo Con- 


siglio) condivida o press’a poco, le vedute 
esposte dall’on. Maggiorirfo Ferraris; la se- 


conda, che nel pubblico si facciano strada, 


3 Teri n Insuficieni dati di eso 





ne, idee che possono riuscire assai dannose 
ad un razionale sviluppo del turismo e che 
condurrebbero, a giudizio d’altri e mio, ad 
aggravi del contribuente, non giustificati da 
corrispondenti vantaggi. 


UNA STATISTICA ISTRUTTIVA 
ED INESORABILE. 


Un primo esame da fare è quellò di veri- 
ficare se gli alberghi proposti possono avere 
una vitalità economica. Buono o cattivo che 
sia il concetto dell’albergo di Stato, bisogna 
che per giustificare l'albergo vi sia il cliente : 
il cliente che già oggi cerchi di essere alber- 
gato e nulla trovi o il cliente in potenza, 
sul quale si possa contare. in un. avvenire 
prossimo. 

Senza clientela non sono IR alberghi 
nè di Stato, nè di privati. Ciò è chiaro. 

Orbene : per impiantare 400 alberghi nelle 
24 Provincie (1) considerate dall’on. Ferraris, 
bisogna dotarne senza eccezione tutti i centri, 
fino a quelli che contano anche soltanto 4700 
abitanti. i 

Basta questa osservazione statistica per far 
sospettare una insufficiente istruzione, che 
dirò antropogeografica, della questione. Poi- 


«chè, se sarebbe cattiva arte di polemica; il 
considerare il numero proposto altrimenti. 


che come un semplice abbozzo, questo però 
sembra risultare tracciato con linee così lon- 
tane da una base discutibile, da far dubitare 
che l'economia del progetto sia forse stata, 


(1) Ecco il numero dei comuni nelle 24 provincie del 
progetto Ferraris, il cui capoluogo ha una popolazione ac- 


centrata superiore a 15.000 abitanti (@), oppure fra 10 e 15.000 


(5), oppure fra 4700 e 10.000 (c): 
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Aquila I a. 4 
Avellino . I _ 6 
Bari 15 12 16 
Benevento I sa 3 
Cag'iari . I I 7 
Caltanissetta 7 6 8 
Campobasso —_ I 9 
Caserta 5 2 16 
Catania : Ir 6 14 
Catanzaro 4 I I 8 
Chieti, 5 , —_ I 4 
Cosenza . 12 I 6 
Foggia i 6 4 15 
Girgenti . 1 af 06 8 12 
Lecce 15; 5 2 
Messina . Pata I 8 
Napoli Dre: 6 15 
Palermo . <LMMSA 5 21 
Potenza . A SI 4 I5 a 
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Siracusa ..° . Meo vr: 10 
. Trapani.. È die6 NET. 7 
3 pene — { 


È = 
SETA...) 
si) 
vee | + 














_ 


TE RAPE TERE TASSA 





© 


anche nel resto, 


Studiata non abbastanza a 
fondo. 


Effettivamente vi sono, nelle 24 provin- 
Cle, 432 centri dai 4700 abitanti 


i in su; ma 
di questi almeno 32 si possono considerare, 


anche ad essere Severi, già sufficientemente 
muniti di buoni alberghi. Un esame anche 
Superficiale fa però credere che, per un di- 
verso motive, anche le altre 400 località 
siano lontane dal poter tutte richiedere un 
albergo anche modestissimo. Esse infatti 
presentano una frequenza di viaggiatori at- 
tuale e futura del tutto insignificante, anzi, 
Spesso, nulla. Come dunque e a che SCOpo 
crearvi degli alberghi ? 

Salvo su certe linee dj grande comunica- 
zione, si trovano in tali condizioni quasi 
tutti i paesi di alcune parti dell’Abruzzo, di 
tutto il Molise, della porzione maggiore delle 
Puglie e della Basilicata e di, grandi, esten- 
sioni di Calabria, Sicilia e Sardegna. 

Nell’Abruzzo Aquilano e Chietino, vi sono 
zone pastorizie dove proprio non si può pen- 
sare — ora e poi — ad un sensibile movi- 
mento qualsiasi, tranne in qualche caso di 
villeggiatura. | 

Nelle Puglie, immensi territori a grano, a 
vigneti, a olivi, a fichi, a>mandorli, circon- 
dano centri agricoli di primaria importanza, 
nei quali, a certe epoche, passano breve- 
mente i compratori di derrate e nessun altri 
mai. Sono, essenzialmente, grandi agglome- 
razioni contadinesche, che una diversa distri- 
buzione della proprietà territoriale disperde- 


rebbe subito in cascinali, sparsi sui luoghi 


del lavoro. Non è in questi grossi borghi, 
numerosi spesso di popolo come città, che 
Si possa sperare, nè del resto utilmente pro- 
muovere, un movimento di viaggiatori. 


In peggiori condizioni si trova la parte . 


sud-orientale della Basilicata, desolata dalla 
malaria e dal malgoverno delle acque, ora 
scarsissima di comunicazioni. Essa avrà fra 
poco una maggior rete — come la Calabria 
— di strade ordinarie dovute alla legge spe- 
ciale e, fra qualche decennio, la sua parte di 
una bella serie di ferrovie di redenzione po- 
litico-sociale — le Calabro-Lucane —, di cui 
si può ben garantire per lungo periodo lo 
scarso movimento commerciale e la nessuna 
frequenza di viaggiatori. In molti casi, del 
resto, esse non potranno neppure raggiunge- 


‘e i paesi, isolati in generale sul dorso di 
|_ alte colline. Come si può pensare ad glber- 
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ghi, nel senso della proposta Ferraris, cioè 
in media di 100.000 lire, per tali luoghi ? 

La Calabria ha splendidi patsaggi €, sotto 
questo aspetto, un avvenire turistico di una 
certa importanza. Ma quanto lontano ? Con- 
tro il pronto verificarsi di questo avvenire 
congiurano troppe circostanze locali, perchè 
adesso si possa senz'altro pensare di fomen- 
tare in movimento, fuori di un numero as- 
sai limitato di centri. Fomentarlo in altri 
più numerosi, sarebbe creare una rete di al- 
berghi nati-morti. I nati-morti costituiscono 
la categoria dei non valori, anche nella sta- 
tistica umana, anzi una categoria che non dà 
che dolori. In materia d'alberghi vorrebbe 
dire deprimere con la concorrenza del nu- 
mero eccessivo, anche quei pochi che potreb- 
bero aver ragione di vita propria. 

Per la Sicilia, chi può vantare un entusia- 
smo più grande del mio? Ma mi sia anche 
concesso, poichè conosco :l’Isola, di affermare 
che è assolutamente fantastica l’ipotesi di 
impiantare alberghi — veri alberghi di un 
valore medio di 100.000 lire — nella maggior 
parte dei paesetti miserabili, in cima a, ino- 
spiti monti, privi di ogni risorsa turistica 
attuale e in un futuro prossimo, semplici 
aggregati di tuguri di contadini e di solfa- 
tari. Non si deve mettere il carro avanti i 
buoi: non si trasforma socialmente un sito, 
immaturo per secolari ragioni, solo impian- 
tandovi un albergo. Quando il sito è maturo, 
solo allora si può provvedere : prima non vi 
sono clienti. LF 

Per la Sardegna, ancor più marcata è forse 
la scarsità di centri ove si possano ota im- 
piantare alberghi. Villaggi posti a grandis- 
sima distanza l’uno dall’altro, in solitudini 
quasi incolte, il. cui risorgimento non può 
essere che agricolo e pertanto senza la viva- 
cità di movimento che può procurare il pro- 
gresso industriale, non. potrebbero per lun- 
ghi e lunghi anni’ mantenere in vita degli 
alberghi. Soltanto in certi punti ove si in- 
CUOGISTO le poche vie comméèrciali od ove 
patticolarissime ragioni lo consigliassero, po- 
trebbe sussistere qualche albergo nel senso 


del progetto, cioè del valore medio di 
100.000 lite. | 


- 


UN GRUPPO DI ARGOMENTI. 


CONTRARI AL PROGETTO. 


Ma, premessa questa escursione di geogra- 


fia antropica ed economica, passiamo a un 
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Un punto di massima sostanziale è que- 
sto: devono le FF. SS. farsi costruttrici di 
questi nuovi alberghi, e nella misura indi- 
cata, e nei luoghi preconizzati? io ritengo 
che non vi sia dubbio; non lo devono. 

Troppe, ragioni, di cui anche una sola for- 
se basterebbe, dimostrano la impraticità del- 
la proposta. 

I. — Viene addotto dall’on. Ferratis un 
argomento « per somiglianza » : «...in Euro- 
pa ed in America è illimitato il numero degli 
alberghi costruiti ed eserciti per conto di So- 
cietà Ferroviarie ». Ciò non è punto esatto. 
Mi basta qui di dichiarare che ben diversa è 
la realtà : avrò occasione in altro articolo di 
provarlo a miglior agio e di chiarire anche 
che il limitatissimo numero di alberghi ter- 
roviari europei ha carattere, di solito, gran- 
dioso, del tutto diverso da quelli del proget- 
to Ferraris. Sono, il più spesso, alberghi ter- 
minus. Quanto a quelli americani sono addi- 
rittura basati su criteri, che in Europa nep- 
pure sarebbe possibile affacciare, cioè spe- 
cialmente la messa in valore di immensi 
territori delle ferrovie stesse, ecc., ed anche 
su di essi potrò ritornare. 

2. — Venne pure introdotto un secondo 
argomento « per somiglianza » : gli alberghi 
di Stato della Bosnia-Erzegovina. Essi esi- 
stono infatti e sono come dagli accenni fatti 
all’on. Ferraris dal suo amico che esso cita. 
Ma io aggiungerò per mio confo: bisogna 
leggere i racconti di una randonnée del com- 
pianto mio amico Eugenio Carniaux, l’indi- 
menticabile ciclista, vicepresidente del Tou- 
ring Club Belga, per avere una volta di più 
la visione chiara di quello che tutti sanno: 
cioè che l’Austria, per raggiungere la pene- 
trazione politico-commerciale ad oltranza e 
immediata melle due provincie annesse, vi 
instaurò un’azione complessa, di cui faceva 
parte un numero, del resto assai limitato, di 
alberghi. Si capisce quale impostazione fi- 
nanziaria ebbero in queste condizioni tali al- 
berghi! Tal quale i fondi segreti. Si tratta 
di raggiungere uno scopo e non si conta. 

13. — Come mai le FF. SS. dovrebbero co- 
struire o interessarsi di alberghi posti in in- 
finite località, che nulla hanno di ferrovia- 


rio, perchè lontane diecine, ventine di chilo-. 


metri dalla più prossima stazione ? ?_ Quale 


raccordo negli studi, nell’amministrazione, 
d nelle comunicazioni, nei servizi, nella sorve- 


° somma in tutto s°a a rioni 
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surabili, 





della loro vita, avrebbero questi alberghi, 
privi di ogni contatto ferroviario? Molti dei 
paesi preconizzati sono perfino senza strade 
carrozzabili, altri si ttovano in località gra- 
vemente malariche, ecc. 

4. — Costruire un albergo è un compito 
definito. Ma ricavarlo in uno stabile già 
esistente è cosa vaga, sottile e soggetta a 
difficoltà pratiche grandissime, a complica- 
zioni burocratiche enormi. Stabili da acqui- 
Stare o da espropriare? Sappiamo cosa capi- 
ta alle Ferrovie in fatto di tempo e di prez- 
zi! Soluzioni diversissime può avere l’idea 
centrale di «fare un albergo » in un luogo 
secondario, adattando un sito esisteste. È 
cosa semplice solo in apparenza. Scegliere 
quale casa? La più prossima alla stazione, 
nuova e costosa, o l’altra più lontana che 
costa molto meno ma pare meno comoda, 0 
quell’altra ancora, che si dà per quasi nulla 
ma è per metà da demolire? E tali soluzioni 
non potrebbero neppure — buone o cattive 
— essere opera personale. Quale funzionario 
vorrebbe, tra opposte tendènze, del sindaco, 
del deputato, del grande elettore, dell’inte- 
ressato, assumere la responsabilità? Dovreb- 
bero avere chissà quali altre e alte approv a- 
zioni! E l'adattamento, l’addobbo, l’ammo- 
billamento, tutte cose di flessibilità, di 
presso a poco, di un po’ più e ùn po’ meno, 
le vedete voi sottoposte alla contabilità di 
Stato, ai controlli e ricontrolli, alle autoriz- 
zazioni lente, alle esecuzioni circospette, ai 
vincoli di appalti e di licitazioni private, ai 
rendiconti, alle pastoie, insomma, incommen- 
innumerevoli e d’altronde inevita- 
bili, della organizzazione statale, che non si 


‘accontenta neppure della contabilità in par- 


tita doppia, ma vuole a ueno la logismo- 
grafia? 

Io rion voglio continuare l’elenco, che non 
finirebbe più, di queste difficoltà, ma, a chi: 
riflette, anche quest’analisi sommaria ne fa 
intravvedere l’importanza. | 

5. — Gli alberghi da costruire o SI 


\| — computati anche gli infimi di cinque ca- 


mere o dieci letti — dovrebbero costare in- 
torno a 100.000 lire in media. i 
Bazza a chi tocca! Se si conta il ‘gran nu- 
mero di piccoli luoghi che dovrebbero avere 
il minimo e dove sarebbe impossibile (anche 


ad un ‘amministrazione di Stato!) di spende-. 2% "e 
| re nè 100, nè 50, nè 30 mila Ure se ne de bis < N 
OLA die si dovrebbero fasi int media, instal- — po 
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lazioni di gran lusso, poichè 


nessuno degli 
alberghi Maggiori potrebbe, salvo rare ecce- 


zioni, avere una dimensione notevole, 

Se quest’osservazione ‘calza, essa potrebbe 
trovare un correttivo immediato : stanziare 
una somma molto minore, ottenendo pure 
ugualmente i 400 alberghi, o, proporzional- 


mente, un qualsiasi altro numero. Non sarò 
lo che me ne lamenterò - 


; ima da questa nota 
, $ . 5 
l’abbozzo di preventivo appare ancora una 
seconda v 


olta non troppo studiato, e offre il 
fianco ad un sos 


zione, che fa dubitare della sua consistenza 
anche in altre patti. 


Non insisto nell’enumerare altre difficoltà 
pratiche numerose e gravi. 


Vi tornerò sopra 
Se ne sarà il 


caso. Mi basta avere indicata 
una serie di riflessioni, che giustifica qualun- 


que perplessità dello statizzatore 


più con- 
vinto. 


IL TOURING IN UNA SOCIETÀ 
DI ESERCIZIO > 


Ma supponiamo che tutte queste difficoltà 
u1on spaventino e si vogliano ugualmente gli 
alberghi. Guardiamo ora al finanziamento 
della costruzione e a quello dell’esercizio. 

Le FF. SS. debbono dare, contro interesse, 
il capitale. Tale è il progetto. E in verità 
sarebbe giustissimo dire che per 4o milioni 
più, 40 meno, non sarebbe stato « modificato 
in nulla il complesso della gestione finan- 
ziaria ed economica delle FF.SS.», se que- 
st’espressione non nascondesse la possibilità 
di un equivoco che bisogna chiarire. 

Quaranta milioni più o meno sono quan- 
tità trascurabile per un Ente che spende, in 
Io anni, 2000 milioni in impianti, in quanto 
rappresentino essi stessi impianti ragione- 


voli. Ugualmente non potrebbe dirsi se la 


preoccupazione della ragionevolezza non vi 


fosse e si dicesse, puramente 'e spensierata- 


mente, che 40 milioni sono un nulla di fron- 
te a 2000. A questa stregua si potrebbe ripe- 
tere altrettanto per qualsiasi altra erogazio- 
ne di go milioni e salire a cifre di spesa 
globalmente colossali, anche se separatamen- 
te piccole. | 
Ma un tale ragionamento grossolano non 
può essere nella mente del Proponente. | 
Esso volle proprio dire, e lo si rileva anche 


in altri punti del suo studio, che 40 milioni 


sono in certo modo trascurabili, poichè si 
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petto di incompleta istru-. 








tratta di un investimento, che deve essere 
redditizio. 4a 

Ma è possibile che sia davvero redditizio ? 
Per renderlo tale l’on. Ferraris escogita 
sia pure soltanto abbozzandolo — UN mezzo 
che potrebbe essere essenzialmente attuabile, 
ma pel quale trova modalità le quali SI di- 
cono già fin da ora inaccettabili, con affer- 
mazione autentica, da una delle parti chia- 
mate in causa — il Touring — e per motivi 
che probabilmente collimano col pensiero 
anche delle altre. 

Il mezzo è una «Società di esercizio, la 
quale riceverebbe in consegna dalle FF. SS. 
gli alberghi rimodernati o costruiti in base 
a progetti e spese già concordate colla Socie- 
tà, la quale pagherebbe il fitto corrisponden- 
te» e «che può all’uopo giovatsi di concorsi, 
di sussidi e di garanzie da parte di Enti lo- 
cali. Così le ferrovie sono pienamente al co- 
perto di ogni rischio finanziario ed imprimo- 
no all'istituzione - un carattere nettamente 
industriale ». 

Qui si osserva : in primo luogo, quali rap- 
porti di concordato sono possibili per il ri- 
modernamento e la costruzione (in materia 
così difficile e varia) fra proprietario e inqui- 
lino, che si troverebbero in così facile e na- 
turale conflitto ? 

In secondo luogo è chiaro che le FF. SS. 
sarebbero a coperto da ogni rischio nella sola 
ipotesi, s’intende, che la Società esercente 
fosse solida e ben costituita e che questa si 
giovasse « di garanzie degli Enti locali ». 

Ma ecco come dovrebbe essere costituita ]a 
Società : essa dovrebbe essere fatta « per ope- 
ra del Touring Club, della Società Italiana 
degli Albergatori e di altre forze vive del 
Paese ». In un altro articolo della Nuova An- 
tologia, sul quale pure avrò prossimamente 
occasione di ritornare, quest'idea è meglio 
precisata. Non si tratta semplicemente, da 
parte di questi enti, di promuovere la for- 
mazione di una Società, ma di farne parte, 
di esserne nell’amministrazione, di assumer- 
he le responsabilità. E in quest'altro artico- 
lo, al Touring e alla Società degli Alberga- 


| tori si aggiungono la Società per il. movi- 
‘ mento dei Forestierj (Pro Italia) ed «altre 


associazioni ». 


Ora mi sembra che l’appello al primo nu- 
cleo della Società d'esercizio non sia ben ap- 


poggiato. La Movimento Forestieri non ha 
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patrimonio; quello della Albergatori (bilan- 
cio 1916-17) è di L. 18.156,40, quello del Tou- 
ting (1917) è di I,. 2.425.971,02. Cosa sono 
queste cifre rispetto al colosso che si trat- 
terebbe di creare ? 

Ma vi sono altre note da aggiungere. L’A1- 
bergatori è una società professionale, un sin- 
dacato. E come tale suppongo che i singoli 
soci potrebbero trovare singolare e non sod- 
disfacente, che l’Ente patrocinatore dei loro 
interessi, si facesse esso Stesso concorrente 
dei soci. 

Un albergatore, mi pare, potrebbe chiedersi 
perchè debba dare denari ad una società, che 
apre un albergo di concorrenza al suo fianco ? 

Per quanto poi riguarda il Touring sono 
autorizzato a dire che, finchè la fiducia dei 
Soci manterrà al suo posto l’attuale Consi- 
glio (e qualunque altro che ne continuasse 
le tradizioni farebbe altrettanto), il Touring 
si asterrà dal prender parte ad una combina- 
zione del genere proposto, perchè estranea 
all’essenza dell’ Associazione. 


È disconoscere completamente gli scopi e 


le funzioni del Touring, il credere che que- 
sto possa mettersi a fare l’industriale e l’al- 
bergatore. Nel campo alberghiero — come 
del resto in tutti gli altri — il Touring fa 
la propaganda alle idee di progresso, indica 
la strada, propone i mezzi, incita. E potrà 
anche dare qualche esempio pratico, tentare 
qualche integrazione che segni una via nuova 
(il ristorante della Sighignola, ecco un caso) 
ma non può entrare în un’azienda commer- 
ciale o industriale aleatoria, sproporzionata 
di gran lunga ai suoi mezzi. Questo posso 
dire net modo più autentico, ed è strano che 
diversamente possa essere stato pensato. 

Non saprei quanti milioni possano esserè 
necessari per esercire 400 alberghi, od anche 
solo ‘1600, certo sono molti e i miserelli due 
milioni e mezzo, raggranellati dal Touring 
in 24 anni di vita, con miracoli di ‘parsimo- 
nia amministrativa, non varrebbero proprio 
a chiudere la benchè minima falla della co- 
lossale amministrazione di 400 od anche solo 
di 100 alberghi. | 

Non per perdere e neanche per guadagna- 


“re in commercio, deve vivere il Touring, ma 
| per gli scopi ben determinati, che lo Statu- 
to prevede e che, anche con larga interpreta- 


‘zione, escludono un'operazione come la pro- 
posta. Quindi propaganda sì, azione promo- 
trice sì, partecipazione commerciale no. 
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UNA OBIEZIONE DI QUALCHE 
MILIONE ANNUO. 

Ma passando oltre alla forma proposta per 
la composizione iniziale di una Società fl 
nanziaria d'esercizio, si potrebbe anche im- 
immaginare che questa fosse costituita, com'è 
d’uso in consimili casi, coll’emissione di azio- 
ni, formandone un’anonima, oppiite trovan- 
do un nucleo di forti capitalisti, che osi as- 
sumersi it proprio utia gestione, la quale 
avendo in consegna 40 milioni investiti in 
stabili e materiale — o poniamo anche la 
quarta parte di tanto — deve o dovrebbe ave- 
re un giro d'affari grandioso. | 

Ma azionisti o capitalisti non aprono la 
cassa se non vedono chiaro negli utili. Ora 
io penso che essi non vedranno che buio pe- 
sto. Già tante cose buie ho prospettate da 
spaventare più d’un finanziere. Ma certo, a 
capitalisti od azionisti, un’altra se ne pre- 
senta che ha il proprio peso, forse il peso di 
qualche milione all’anno. 

Il Proponente suppone il 5% di interesse 
ai capitali delle FF.SS., l’1 % di ammorta- 
mento, il 4% di manutenzione e.rinnovazio- 
ne, complessivamente il 10 %. Non si capi- 
sce bene la ripartizione di queste aliquote, 
ma ciò non ha importanza sostanziale. I 
40 milioni dovrebbero dare, nell’ipotesi Fer- 
raris, 4 milioni di affitto. E supponiamo che 
questa cifra basti, anche con gli attuali ina- 
sprimenti della tassa fabbricati. Non meno 
del 10% si calcola oggi — per avere il 5% 
netto — l’affitto di uno stabile ordinario. Per 
un albergo occorrerebbe qualche cosa di più. 

Ma qui c’è un altro conto da fare: il de- 
perimento dei mobili e degli addobbi. Quale 
altro importo colossale devesi conteggiare ? 

E se le FF. SS. possono immaginare di 
consegnare 400 impianti diversi a un’unica 
Società, ritiene il Proponente che si possa 
trovare una Società che, a sua volta, osì 
sminuzzare la propria responsabilità affidan- 
do valori di milioni, in deperibilissimi mo- 
bili e addobbi di alberghi così disparati e 
in luoghi così isolati, a conduttori -d’ogni 
classe sociale, lontani dai controlli, per lo- 


cazioni di molti anni? Qual sorveglianza sa-. 


rebbe mai possibile a un patrimonio così 


difficile da conservare, di quali sorprese e 


contese sarebbe fonte anche questo detta- 


glio? A me pare che questo solo motivo ba-. 
sterebbe a sconsigliare qualsiasi denaro dal- — 


l’entrare nella immaginata Società d’eserci- 
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GLI UOMINI, DOVE SONO 
GLI UOMINI ? 


La considerazione degli uomini è sostan- 
ziale. Si sa bene che l'intonazione all’alber- 
go viene dal suo conduttore. Per esercire 
quattrocento alberghi ci ‘vogliono quattro- 
cento albergatori. 

Dove trovare oggi, o anche in dieci anni, 
questi uomini? Non possono essere i primi 
venuti, se devono condurre modernamente 
degli alberghi. Dovrebbero, nella maggior 
parte dei casì, essere uomini d’importazio- 
ne: inutile pensare a trasformazioni locali 
immediate, che l’esperienza dimostra lm pos- 
sibili. 

Ma come rendere economicamente possi- 
bile l’organizzazione del materiale uomo, in 
luoghi per la più parte senza clientela at- 
tuale nè prossima? A questo punto, a que- 
Sto quarto d’ora di Rabelais in grande, si fi- 
nisce pur sempre di urtarsi come ad osta- 
colo insuperabile. ! 

Gran parte dei paesi della Basilicata, della 
Calabria, della Sicilia, della Sardegna non 
possono contare neppure sopra un viaggia- 
tore d’albergo al giorno. Per viaggiatore 
d’albergo intendo dire uno che possa e vo- 
glia entrare in un luogo decorosamente te- 
nuto. Vi sono paesi numerosissimi — la mag- 
gioranza dei quattrocento — che non ne vi- 
dero e non ne vedranno che a intervalli di 
lunghe settimane e molti perfino di mesi. 
Bisogna andare in questi paesi, bisogna pro- 
prio andarvi come vi sono andato io di fre 
quente, per toccar con mano questo stato di 
cose e persuadersene. E come si può preten- 
dere di mettere in questi siti degli alberghi 
di Stato da centomila lire in media? 

In tutti codesti paesi è proprio solo l’ini- 
ziativa privata, che può adattare qualche 
camera a ristorante e ad albergo, con spesa 
insignificante e perciò redditizia. Ma perchè 
questi adattamenti siano fatti in modo al- 
meno tollerabili bisogna cambiare prima l’e- 
ducazione e le abitudini. A 
Proprio così, purtroppo. Finchè non avre- 
mo creato della gente pulita per abitudine 
o almeno per interesse, non avremo i picco- 
lissimi alberghi in ordine. Nè lo Stato, nè 
altri può trovare altra via. ue” 

E solo pei relativamente pochi dei 400 luo- 
ghi ove è economicamente possibile un vera 


albergo — anche modestissimo — si potreb- 


be pretendere di trovare un «albergatore ». 


ai 
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Ma come mettervelo? Dice l’on. Fettaris - 
«Il Comitato prima di decidere l’apertura 
di un esercizio può assicurarsi l’opera di m, 
buon conduttore, che lo assuma a proprio 


. Conto ». 


Ma Dio degli Dei! Dove trovarlo questo 
buon conduttore, se tutti deploriamo l’igno- 
ranza, l'incapacità, la sordidezza dei picco- 
lissimi pseudoalbergatori ? 

Diogene cercava un uomo, qui se ne vor- 
rebbero senz’altro quattrocento. Eppure tutta 
la coorte degli odierni deplorati bettolieri, 
che non sa assurgere e crearsi un ambiente 
meno indecoroso, lavora per conto proprio, 
cioè fa tutto quanto sa, spinta dall’interesse 
personale. Eppure fa così male! Cosa acca- 
drà quando non sarà che mandataria, sia 
pure .con interessenza, di una Società d’eser- 
cizio ? 

Forse un raggio di Damasco colpirà questi 
peccatori contro la pulizia, contro i buoni 
modi, contro il buon servizio, contro l’onestà 
dei prezzi, contro tutto ciò che fa «il buon 
albergatore », e li trasformerà di botto in al- 
bergatori come dovrebbero, sine qua non, 
essere quelli del progetto, per cambiare fac- 
cia alle cose? 

No, questi «buoni conduttori » non si tro- 
veranno affatto, per ora. Essi non esistono. 
Quelli che esistono, e che accorrerebbero, sa- 
rebbero quelli che ci sono già ora, i Tteprobi 
che adesso si condannano, che hanno in 
sempiterno provato la propria incapacità. 
Scacciati dalla porta, rientrerebbero dalla fi- 
nestra. Chiuse le loro stamberghe, s’insedie- 
rebbero negli alberghi delle FF. SS. e non 
saprebbero che deturparli. 

Ed ove scoverà, l’on. Maggiorino Ferraris, 
«il buon cameriere moderno » da mettere ac- 


«canto al « vecchio conduttore », Che si trove- 


rebbe trasognato, ignorante e cocciuto, in un 
ambiente trasformato, che non comprende- 
rebbe e che saprebbe solo guastare, sporca- 
te, rifare gretto, con assiduo ritorno alla 
sua atavica incoscienza di pseudoalbergatore 


| troglodita ? 


Il «buon cameriere moderno », moi non 
l’abbiamo, purtroppo. . Quando se ne tro- 
va uno, l’albergatore di ben altri alberghi se 
lo attira e se lo tiene caro. Perchè l’inva- 
sione dei camerieri svizzeri e tedeschi ? Per, 
chè sanno il mestiere, appreso nelle sciole 
professionali prima, nei buoni alberghi poi. 
Noi, su questo punto, ci agitiamo in Italia © 
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in un circolo vizioso, esiziale al progresso. 
Continuiamo a credere — e l'on. Maggibrino 
Ferraris nel suo progetto mostra di crederlo 
pure — che fare l’albertgatore 0 il cameriere 
‘sia cosa da tutti, un lavoro di ispirazione. 
Ma perchè? Qual’è quella professione o 
{ quel mestiere che conosciamo per scienza 
infusa ? Neppur la vanga e la zappa si sanno 
-|_°’maneggiare bene da altri che dal contadino. 
: Quando scuole professionali serie, quali 
esistono all’estero, avranno fatto un po’ il 
i nostro personale d'albergo, insegnandogli 
sà » una tecnica che è t&eneralmente ignorata, 
TA noi vedremo i nostri piccoli alberghi farè 
| affari prima men cattivi, poi buoni, senza 
far strillare la clientela. Noi vedremo ca- 
{| merieri, capicamerieri, direttori. d’albergo, 
ae dopo studiato il mestiere a scuola e fatta l’e- 
sperienza di un po’ di anni in una buona 
casa, stabilirsi a poco a pocò per conto 
| proprio in modeste aziende, create da loro 
‘stessi con criteri di possibilità economica e 
‘ di attuazione moderna, 
località (non certo quattrocento, nè la metà) 
. e reggervisi con metodi più civili degli at- 
tuali. 














CONCLUSIONE. 


— . Se è vero che lo Stato può trovare il de- 
“naro in larga misura, per dedicarlo all’at- 
tuazione di un PIRA qualsiasi, è pur 
3 .. vero anche che il denaro è un elemento, ma 
| —nonsil solo, per la riescita di qualsiasi pro- 
| posito. Anzi, trattandosi di programma in- 
ft, occorrono a questo la base econo- 
«mica e gli uomini. 
L'industria alberghiera anche nei iiptioni 
- siti è difficile: lo provano i disappunti fre- 
i | quentissimi cui dà luogo. Ma il progetto in 
discorso trasceglie, per instaurare dei nuovi 
è. | alberghi di notevole importanza, tutte quel- 
CS località ove l'industria diventa cento volte 
più difficile. L'esperienza prova che, anche 
| nelle più ricche provincie d’Italia, nelle pic- 
"aston la tisi alberghiera è di regola, 
| in par 5 deficienza di albergatori, ma in 
| parte maggiore anche per deficienza di clien- 
datta e sufficiente. Ed è invece nei 
centri che lo Stato dovrebbe in- | 
i alberghi, flmno PE Sp 
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proporzionate alle. 


zioni, le ferree leggi economiche riprendono 
Spietatamente il sopravvento. 

A proposito del progetto Toscanelli una 
egregia persona che conosce bene i luoghi, 
ln cui si proponeva un albergo, mi scrisse : 

«I 3 milioni dovrebbero essere dati per 
metà dal Governo e per l’altra metà sotto- 
Scritti in proprio dai deputati disposti a vo- 
tare la legge, visto che questa, nel loro con- 
cetto, dovrebbe essere un investimento utile 
e non una beneficenza ». 

È, una spiritosaggine. Ma perchè non ripe- 
terla qui, poichè siamo ancora nella stessa 
fisionomia di cose? Si ha proprio la convin- 
zione che si tratta di un impiego al 5 % 
Chi ci crede si faccia avanti e sottoscriva. 

Si è detto che lo Stato dovrebbe essere si- 
curo da ogni-perdita: gli Enti locali, con- 
merciali, ecc. « potrebbero garantire » gli in- 
teressi. A me pare che per poco che ciascuno 
di questi Enti studî la possibile gestione 
proposta, concluderà con un vade retro 
satana, 

In sostanza se gli alberghi venissero fatti 
e si potesse anche trovar modo di farli apri- 
re, essi verrebbero poi chiusi ad uno ad uno 
— non possono vivere senza clienti — se 
mantenuti nel decoroso stato previsto. Op- 
pure potrebbero soltanto vivacchiare, tra- 
sformandosi subito in taverné, cioè distrug- 
gendo l’impianto e mancando lo scopo. Io 


credo quindi che il bell’articolo della Nuova . 


Antologia non sia che un sogno. Il mirag- 
gio delle forze finanziarie dello Stato, della 
sua quasi onnipotenza, fa dimenticare troppo 
spesso coefficenti sostanziali fra i quali, per 
avere alberghi «lindi, civettuoli, all’ombra 
degli alberi» occorrono dei luoghi SIRRA 
dei clienti e degli albergatori. 

Quanto qui ho esposto rappresenta non 
soltanto il mio pensiero personale ma, nelle 
sue linee generali, anche quello del Consi- 
glio del Touring e di un discreto numero di 

| Consoli del Touring, di albergatori e di ami- 
ci, che conoscono a fondo questi problemi e 
che ho potuto in questi mesi interrogare. 

‘ Messe assieme, queste persone formerebbero 
un parlamentino di una formidabile compe- 
| tenza nella specifica materia. . — 

Ecco perchè giova considerare e meditare 
quanto fa credere che lo studio dell’on. Mag- 


‘giorino Ferraris sia, purtroppo, allo stato at- e” 


ao delle. “Lig peso. un bel: 
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GALLERIA PER L’ INSOLAZIONE INVERNALE. 


( ‘on competenza e amore di scienziato, Giulio Brocherel tratta in questo arti- 
colo dei benefici che l'organismo umano trae dall’azione del clima di mon- 
tagna nella stagione invernale » ecco due righe che dànno ottimamente la sintesi 


dell'argomento : « l'inverno alpino è un 


laboratorio in cui le scorie umane vengono 


rielaborate e rimesse in circolazione». Le considerazioni d’indole scientifica sono in 
rapporto indissolubile con la valorizzazione delle altitudini nella stagione che pur 
sembra sia quella in cui la salute pubblica debba risentire dal freddo i maggiori 


turbamenti. 


Creare dei luoghi di cura in montagna nella stagione invernale, vuol dire 
formare dei centri di soggiorno e di vita ove oggi regna il silenzio, vuol dire 
anche fornire ai nostri sofferenti la possibilità di curarsi al magnifico sole nostro, 

) senza obbligarli ad emigrare. Prossimamente la nostra Rivista esaminerà i ten- 
lativi compiuti finora nel nostro Paese per la formazione di luoghi di cura in- 


vernali e dirà quali sono le possibilità 


L soggiorno in montagna de» 
termina un complesso di fe- 
nomeni fisiologici, che rile- 
vano in modo palese lo stato 
generale dell'organismo, pro- 
curando quel senso di be- 
nessere fisico e morale, che solo deriva da un 
ordinato funzionamento della macchina uma- 
na. I sintomi di questo miglioramento sono 
notorî : colorito più acceso, aumento di ap- 
petito, ricambi più attivi, sonno ristoratore 
e maggior resistenza agli strapazzi e alle 
intemperie. 

Ad operare questa rigenerazione organica 
e ad infondere rinvigorimento al COrpo, è ov- 
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avvenire, 


“ 


vio che debbano intervenire fattori terapici 
ambienti, suscettibili di stimolare il conge- 
gno biologico e di tonificare, in pari tempo, 
1 tessuti, immunizzandoli dagli influssi no- 
civi esterni. Questi agenti curativi sono la 
rarefazione atmosferica, la purezza dell’aria 
e l’intensità della radiazione solare. La cura 
d'altitudine, considerata come regime clinico 
e come semplice profilassi igienica, consiste 
appunto nel trarre il miglior partito dall’a- 


zione benefica dei coefficienti del clima. di 
montagna, 


L'efficienza terapeutica dei medesimi è 
bordinata a condizioni essenziali, 
che e meteorologiche, che v 


è SU- 
topografi- 
ariano da luogo 
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PAESELLO ALPINO OVE SI PRATICA L’ELIOTERAPIA : 


a luogo e di stagione in stagione. L’ epo- 
ca generalmente scelta per la cura di alti- 
tudine è quella che, per le esigenze della 
vita sociale, sembra la più indicata, i mesi 
in cui si prendono abitualmente le vacanze 
annuali, e durante i quali la. residenza in 
città diventa molesta per il rialzo della tem- 
peratura. Nella state, l’insolazione prolun- 
. gata e più zenitale stabilisce un relativo equi- 
librio mei fenomeni meteorici e l’isoipsa 
termica subisce poche oscillazioni; le loca- 
lità climatiche, che si prestano alla cura d’dl- 
titudine, sono quindi in maggior numero, € 
non vi è vallata alpina che non possegga 
frequentate stazioni di villeggiatura. 
Certamente, durante i mesi estivi la mon- 
tagna è più attraente e accessibile, il sog- 
giorno vi è meno disagevole e presenta l’op- 
portunità di una vita più svariata e attiva 
all’aperto, ciò che consentirebbe di ricavare 
un maggior rendimento terapico dai prin- 
cipî climatici, se la loro benefica azione non 
venisse menomata da influenze negative. Per 
quanto apparentemente asciutta e pura, l’at- 
mosfera contiene sempre una certa dose di 
pulviscoli e d'umidità, sufficiente ad inter- 
‘ Cettare una data percentuale di radiazioni e 
di calorie, a detrimento del nostro organi 
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SULLO SFONDO, DUE SPUNTONI DELLA DENT DU MIDI, 


I 


smo. D’altro canto, la vegetazione è una 
grande divoratrice di luce, più è rigogliosa 
e maggiormente ne assorbe per l’assimila- 


zione della linfa, satura di nitrati; è per 


questa sottrazione di luce che l’aria, in mez- < 


zo alle piante, è più fresca che allo scoperto. 
La differente densità degli strati atmosferici, 
tra l’alta e la media montagna, cagionata da 
divarî termici o igrometrici, provoca uno 
scambio alternato di correnti d’aria, lequali, 
non potendo espandersi liberamente, per la 


ristrettezza dei luoghi in cui si verifica la. 


circolazione, assumono la violenza di venti 
impetuosi, esageratamente asciutti o umidi, 
freddi o caldi; il vento è un intruso intolle- 
rabile per i nevropatici e gli organismi de- 
licati, e lo si deve evitare anche per non in- 
tralciare il processo di tonificazione che ay- 
viene nei tessuti dermici, per opera dell’in- 
solazione. 

Vi è un periodo dell’anno in cui gli agenti 
climatici di cura esercitano pienamente i 
loro effetti' fisiologici ; ,circostanze speciali li 
rendono più energici e fattivi, intensifi- 
cando la loro efficacia terapica. Questo pe- 
riodo è l’inverno; la stagione che sembra 
più turbare la salute pubblica è pure una 
lenitrice di sofferenze, una sicura àncora di 
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Salvezza per le vittime del- 
I’ affannosa Strenuous life 
che attraversiamo. L'inver- 
no alpino È un laboratorio 
in cui le scorie umane ven- 
gono rielaborate e 
in circolazione : 


rimesse 
reintegran- 
do la loro valutazione, que- 
Sti individui non 
di ingombro o di peso al 
congegno sociale, e fornisco. 
lo nuovamente il loro con- 
tributo dinamico al Progres- 
Se della collettività. 

Per la ventata di salute 
e per il rigurgito di forza 
che reca in città, il turismo 
invernale esce dall’ ambito 
del sollazzo Sportivo ed as- 
Sume la portata 
se nazionale. Fr 


sono più 


d’un problema d’ intertes- 


a non molto, tutte le ener- 
gie del Paese saranno chiamate a raccolta 


per la riedificazione dell’economia nazionale, 
Scossa dalla tormenta Suerresca ; le varie 
branche dell’attività sociale dovranno svilup- 
pare una produttività immediata e positiva, 
ciò che condurrà. a un rapido logorìo del ca- 
pitale umano e a un deprezzamento del suo 
valore fondiario. Fra le inisure di previden- 
za e di assistenza alle quali lo Stato non 
mancherà di por Inano, nessuna varrebbe a 
ripristinare le attitudini, deperite dalla se- 


dentarietà dell’ufficio o dai miasmi dell’offi- 
cina, quanto un periodico bagno d’aria e 
di luce in Montagna, quanto un breve in- 





GESSATURA CON 








FINESTRA FER ESPORRE UNA PIAGA AL SOLE, 





I MALATI AL SOLE DOPO UNA NEVICATA, 


termezzo vicino o in mezzo alle nevi del- 
l’Alpe. 

Allo scopo di meglio dimostrare l’utilità 
Sociale di simile indirizzo nella profilassi 
demografica, intendiamo riassumere in no- 
zioni essenziali gli studi e le ricerche finora 
fatti, principalmente all’estero, intorno alla 
cura d’altitudine. Ognun 
terapia naturale, di applicazione generica e 
Specifica, non collima con l’empirismo di 
certe sette naturiste; essa è jl risultato di 
lunghe indagini e di molte esperienze’ con- 
trollate da autorità Scientifiche. La rateia- 
zione atmosferica, la Purezza dell’aria e Ja 
radiazione solare, i fattori del clima alpino, 
Sono reagenti che non si limitano a scuotere 

il torpore dei nostri tessuti, ma 
Sanano infermità croniche, laddove 
ogni più oculato intervento clinico 
SI è dimostrato impotente, 


O vedrà che questa 


® 


Il carattere Precipuo del clima 
d’altitudine consiste nell 
zione della pressione atmosferica. 
Il primo effetto fisiologico prodotto 
dalla rarefazione dell’aria è quello 
di accelerare Ja respirazione: meno 
densa è l’aria e Maggior copia ne 
Occorre ai polmoni Per operare, la 
ossidazione del Sangue, 

La frequenza e l’a1 
movimento Tespir 


a diminu- 


npiezza del 
atorio mettono in 
azione gli estremi alveoli bronchia- 


li che, per la loro abituale pigrizia, 


Le aanl. 
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sono i più portati a incubare i bacilli del- 
la tubercolosi; tutti i muscoli del torace 
sono astretti a un lavoro energico, che |i 
rende più elastici e resistenti. II fatto di 
migliorare la funzione respiratoria è di ca- 
pitale importan- 
za per l’econo- 
mia generale 
dell’organismo. 

La capacità di 
aria inspirata 
per ogni unità |a re 
di tempo è mag- cISLPRE SN i 
giore: in monta- f 
gna che in pia- 
nura, appunto 
per supplire al. 
la scarsità d’os- 
sigeno. Anche il 
volume di aci- 
do carbonico e- 
spulso è supe- 
riore, sia per la profondità e la frequenza 
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 dell’espirazione, che per la minor quantità 


di anidride contenuta nell’atmosfera. Esiste 
un rapporto costante tra la percentuale di 
acido carbonico diffuso nell’aria e la dose 
che i polmoni possono espellerne ; in virtù 
di questa legge di equilibrio, meno l’aria 
ne contiene e più ne liberiamo dai nostri 
tessuti, facilitando così la loro combustio- 
ne. Si faccia un confronto tra l’aria sa- 
tura d’ anidride, della pianura e delle città, 
per effetto dell’enorme quantità di combu- 
stibile continuamente in ignizione, e l’aria 
montana, che Ja neve priva anche della poca 


| anidride esalata dalla vegetazione, e si, ve- 


drà subito che quest’ultima è di gran lunga 
più atta a favorire l’espirazione del gas tos- 
sico che la prima. 

Immediata conseguenza dell’accresciuta at- 
tività polmonare è l’accelerazione delle pul- 
sazioni cardiache. La copia di sangue che 
passa nei polmoni è subordinata alla dose di 
ossigeno immessa in ogni inspirazione, me- 


no questa ne introduce e più abbondante è 


il flusso di sangue che accorre nei lobuli 


| bronchiali. In principio, il cuore si trova 
| un po’ disorientato, ma poi, con l’accresce- 
re del numero e dell’energia delle pulsazio- 

ni, si ipertrofizza e il ritmo del battito ri- 


torna normale. La circolazione più vigorosa 


€ attiva determina un richiamo del sangue 


alla periferia, nei capillari delle mucose € 
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della pelle, per cui gli organi centrali fun- 
gono con maggiore regolarità. 

Quella pienezza di vita che si prova in 
montagna non è altro che il risultato fisiolo- 
gico della rarefazione atmosferica. L’inso- 
lita operosità de- 
gli scambi or- 
ganici infonde 
come: una sen- 
sazione di leg- 
gerezza in tut- 
to il corpo, che 
fornisce uno 
sforzo muscola- 
re di molto più 
prolungato di 
quanto era capa- 
ce in pianura. Il 
cervello è sgom- 
bro d’ogni ato- 


ELIOFERAPIA : SANATORIO PER BAGNI DI SOLE INVERNALI nia funzionale 
IN MONTAGNA. i 


la vita fluisce 
nell’organismo, nell'animo rinasce la convin- 
zione di forza e piena fiducia nella propria 
esistenza. | 


* 
* * 


I montanari usano macellare una volta 
sola per tutto l’anno; la carne, dopo es- 
sere stata ben penetrata di sale, viene ap- 
pesa in un locale molto aerato, lontano 
dai raggi del sole, e così si conserva per- 
fettamente da una stagione all’altra, senza 
alcun indizio di putrefazione. L’aria sola del- 
la montagna la protegge da ogni fermento 
microbicò, agendo come un energico aset- 
tico. 

Da che cosa deriva la purezza battericida 
dell’aria? Unicamente dalla minor tensione 
del vapore acqueo, conseguenza della dimi- 
nuita pressione atmosferica. I microbi sono 
veicolati dagli atomi di polvere sospesi nel- 
l’aria; le bollicine infinitesimali del vapore 
si formano attorno a.nuclei microscopici di 
polvere che, per la loro grande leggerezza, 


tendono a trattenere i granelli vaganti. La 


densità della polvere atmosferica è in rela- 
zione costante con quella del vapor d’acqua, 
la presenza di microbi dipende quindi dal 
grado di tensione di quest’ultimo, e dalla 
rarefazione dell'aria. 

Il vapore ha pure la proprietà di inter- 
cettare le calorie dei raggi solari, e costitui- 
sce, perciò, come un serbatoio di calore. Que- 
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VERANDA PER LA. CURA DEL SOLE INVERNALE, 


sto principio spiega la più diffusa e persi- 
stente caldura nelle regioni depresse, abi- 
tualmente più umide e meno aerate, e la 
perenne freschezza del: clima montano. In 
virtù di questo fatto, i corpi situati in al- 
titudine assorbono bensì maggior calore, ma 
ne irradiano più facilmente; per conseguen- 
za, gli scambi calorici aumentano col dimi- 
nuire della pressione atmosferica. In atia 
rarefatta e quasi priva di vapore i micror- 
ganismi sono eccessivamente diluiti; anche 
se trasportati occasionalmente dal vento, ven- 
gono distrutti dall’azione alternata del caldo 
diurno e del freddo notturno. 

La ridotta tensione del vapor d’acqua ha 
il potere di eccitare la termogenesi dell’or- 
ganismo; in primo luogo, per effetto della 
maggior secchezza dell’aria, che agevola la 
trasudazione, e della frescura ambiente, ab- 
biamo sottrazione di calore dal corpo, quin- 
di contrazione dei tessuti superficiali; in 
secondo luogo, per la facoltà che hanno 


i raggi solari di traversare lo strato d’aria 


. montana senza attenuare la loro efficien- 


za termica, l’ épidermide assorbisce una 


quota di calorie tale da provocare una 


temporanea dilatazione nei capillari cutanei. 
L'alternativa di freddo e di caldo stimola la 
contrattilità deì vasi derinici, esercitando un 
doppio effetto terapico. Il primo, diretto, si 
verifica nello strato della pelle e consiste in 
ui processo di tonificazione: spurgo delle 
Sierosità tossiche per mezzo d 


el drenaggio 
sebaceo, 


risveglio della respirazione epider- 
mica, per l’apertura e pulizia dei meati cu- 
tanei; attività Sostenuta nella circolazione 
periferica, per via degli energici rigetti e 
richiami del Sangue prodotti dal freddo e 
caldo; infine, ossidazione diretta del san- 
gue nelle papille e parziale anestesia delle 
fibrille nervose. L'effetto Superficiale ingenera 
una ripercussione negli organi centrali e 
su tutta l’ economia vascolare dell’ organi- 
smo; il cuore e i polmoni debbono reagi- 
te per bilanciare le oscillazioni della ter- 
Mmogenesi con una combustione più abbon- 
dante e rapida; la vaso-dilatazione del tes- 
suto dermico provoca una ipertrofia dei 
corpuscoli tattili, per cui la sensibilità si at- 
tenua e l’irritazione nevropatica scompare, 
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CURA DEL RACHITISMO : 
»IL SOLE INVESTE LA PARTE MALATA. 


- 


il sistema nervoso ritorna a funzionare me- 
todicamente, senza scatti morbosi. 

Considerandola sotto il rapporto del vapor 
acqueo e del divario termico, la cura d’alti- 
tudine è più efficace d'inverno che d'estate : 
l’aria è più asciutta, il sole più caldo e il 
freddo più frizzante. Quando anche i due pri- 
mi fattori del clima alpino, rarefazione at- 
mosferica e purezza microbica dell’aria, re- 
stassero immutati mnell’effetto curativo, tra 
inverno e estate, basterebbe l’intensità della 
radiazione solare, durante la stagione della 
neve, a consigliare i mesi più rigidi per la 
cura climatica. 


DS 
® 


Tutti conoscono l'esperimento della scom- 
posizione della luce solare, per mezzo di un 
prisma di cristallo. L'occhio distingue sette 
colori f&ndamentali, ma alle due estremità 
della spettro esistono raggi inavvertiti dalla 
retina, detti perciò oscuri 0 chimici; da una 
parte gli infra-rossi e dall’altra gli ultra-vio- 
letti. Indagini fisico-chimiche di grande pre- 
cisione hanno potuto stabilire la velocità di 
propagazione delle onde luminose per ogni 
raggio dello spettro, come le modificazioni 
che ognuno subisce o fa subire, colpendo -0 
attraversando un corpo. À titolo d’esempio, 
è stato provato che uno strato d’aria satura 
di vapore e di polviscoli diffonde o scema 
l'intensità di determinate onde luminose, la- 
sciandosi attraversare da altre; alcuni raggi 
penetrano più o meno profondamente nei 


corpi organici, influendovi nell’assetto biolo-, 


PER UN FORO NELL’APPARECCHIO GESSATO 


a tutte le radiazioni; ma non è il 
caso, in queste pagine, di ricerca- 
re per quale ragione e in quale mi- 
sura ogni singolo elemento della 
luce solafe agisce sui nostri tessu- 
ti, tanto più che la scienza è a1- 
cora perplessa nel definire il valo- 
te bio-fisico o bio-chimico di ca- 
daun raggio dello spettro. Studi 
minuziosi di clinici e di fisiologi 
sono però concordi nell’attribuire 
quasi esclusivamente alle radiazio- 
ni infra-rosse e ultra-violette gli 
effetti terapici del bagno di sole; 
essi operano in virtù della velocità e del- 
l'ampiezza delle loro onde. Si è pure con- 
statato che l'efficienza curativa dei raggi 
oscuri è maggiore in montagna che in pia- 
nura, d’inverno che d’estate, per cui Si in- 
ferisce che la loro facoltà terapica sia subor- 
dinata alla densità atmosferica e alla ten- 
sione del vapor acqueo. 

I raggi infra-rossi sono dotati di grande 
lunghezza ed ampiezza di onde; urtando 
contro il corpo, vi comunicano un movimen- 
to vibratorio, sorgente di calore, epperciò 
questi raggi son chiamati calorici. Pare di- 
mostrato ch’essi generino elettricità, la qua- 
le, trasmessa ai centri nervosi, stimolerebbe 
il funzionamento dell’economia organica. Il 
godimento fisico che ci procura il bagno di 
sole deriva dal riattivato equilibrio dell’ap- 
parecchio fisiologico, mosso come da una 
fotza eccitatrice. I raggi infra-rossi produco- 
no una vaso-dilatazione nella pelle, aumen- 
tando la pressione capillare; le pareti va- 
scolari si ipertrofizzano è gli strati cutanei 
s’infoltiscono, di modo che l’epidermide re- 
siste meglio agli influssi esterni. L’avvenuta 
bonifica del terreno dermico si palesa con un 
parziale offuscamento della cute e con una 
pigmentazione generale più accesa, la quale 
si ritiene come un prezioso scherma di di- 
fesa, sia come riduttore dell’ eccessività di 
certi raggi nocivi e sia come isolatore con- 
tro le brusche alternative igrometriche e 
termometriche dell'atmosfera. 

Vi è stata, per qualche tempo, grande in- 
certezza intorno alla forza penetrante dei 
raggi chimici; alcuni autori la negavano re- 
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cisamente, mentre altri asse- 
rivano che erano capaci di 
arrivare fino a 506 cm. nei 
tessuti. Il problema era di 
peculiare interesse per la 
terapia chirurgica, poichè 
la radiazione avrebbe potu- 
to essere localizzata ed ap- 
plicata in profondità, per la 
risoluzione di alcune forme 
osteoarticolari. Il dott. Rol- 
lier, di Leysin, l’indefesso 
assertore della « Eliotera- 
pia », in metodiche indagini 
condotte col suo assistente 
Rosselet, ‘potè convincersi 
che i raggi infra-rossi attra- 
versano la mano, il braetio 
e il torace. Cotali raggi de- 
terminano uni specie di in- 
duzione iperemica nei tessuti atonici o le- tazione. In linea generale, l’insolazione si 
si, ove, per mezzo dei leucociti — i glo- ‘traduce in una radioattività che infonde un 
buli microbicidi del Sangue — suscitano una impulso dinamico a tutte le funzioni vitali. 
energica «fagocitosi »; in altri termini, do- È bene tener presente che l’energia calorica 
po aver concorso ad arricchire il sangue di non si accumula nell’organismo, ma non fa 
globuli rossi e di leucociti, lo spingono che stimolarne il congegno, come una cor- 
verso le parti malate, distruggendo i bacilli rente elettrica; la freschezza dell’aria am- 
che alimentano i’ focolari d’infezione. biente intrattiene una Opportuna irradiazio- 

I raggi ultra-violetti (1), distinti da vibra-. ne, in guisa che il corpo non resta scomo- 
zioni rapidissime e brevi, hanno proprietà dato anche da una violenta e prolungata in- 
nettamente bio-chimiche ; fomentano Ja ridu- solazione. Se la pigmentazione è stata con. 
zione di sali metallici e la ossidazione di ma- dotta metodicamente, la refrattarietà termica 
terie organiche, concorrendo a sterminare i della pelle giunge al punto che un individuo 
microrganismi. Se però l’esposizione si pro- «allenato» non si perita di praticare gli 
lunga soverchiamente, l’eccesso di ossidazio- | sports invernali, in pieno paesaggio di neve, 
ne degenera in una necrosi cellulare; a im-  senz’altro abbigliamento che un paio di scar- 
pedire questo inconveniente Interviene la pe! Quando si arriva a questo risultato, bi- 
pigmentazione cutanea, la quale, come ab- ‘sogna pur convenire che i fattori del clima 
biamo detto, riduce i raggi a corta ampiezza alpino, in modo speciale la radiazione solare 
di vibrazioni, in raggi a grande lunghezza invernale, posseggono effettive virtù tonifi- 
d’onde, ovverosia gli ultra-violetti in infra- canti, tali da riedificare sù assetto più saldo 





GALLERIA PER LA CURA D’ ARIA. 


rossi. È e connesso l’economia del nostro sistema Or- 
i Riassumendo, quando sia applicata con ganico. ) 
criteri sistematici, la luce solare promuove Pur evitando di invadere una disciplina 


questi fenomeni: attività del ricambio, au- estranea alla nostra competenza, stimiamo 
mento dei globuli rossi e dei leucociti nel di non poter meglio concludere questo breve 
sangue, pigmentazione, iperemia locale e ri- articolo che riferendo alcuni risultati della 
soluzione dei focolari d’infezione e di fermen- moderna corrente elioterapica, ancora non 


, sufficientemente apprezzata dal pubblico. ita- 
liano. 





(1) È doveroso ricordare i meriti del dott. Finsen, che 


î . . . 
r il primo si servì dei raggi ultra-violetti, ottenuti Le malattie a decorso retutente, quali le 
artificialmente, per la cura delle lesioni lupose della 


diverse forme della tubercolosi Osteoartico- 
lare, necessitavano, finora, l’intervento chi- 
rurgico che riusciva talvolta vano o inade- 
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guato; l’insuccesso non faceva che scorag- 
giare il medico ed inasprire le sofferenze fi- 
siche e morali dell’infermo. Ora, il primo ef- 
fetto del trattamento climatico si adopra a 
risvegliare gli atti fisiologici, impedendo 
ogni ristagno nelle funzioni organiche; la 
radiazione solare, per la sua virtù analgesi- 
ca, attenua o sopprime i dolori fin dalle pri- 
me sedute d’insolazione. L'inizio della cura 
avviene sotto buoni auspici: sollievo nello 
stato generale dell’ammalato e fiducia nella 
bontà del trattamento, ciò che gli inspira 
tenace volontà di resistere con ogni lena alle 
insidie del morbo. La malattia, abbia o non 
abbia una ‘evoluzione cronica, l’essenziale è 


di localizzarla nettamente, eliminando ogni: 


contraccolpo nell'organismo j questo, riacqui- 
stando vieppiù vigore, accumulerà tali mezzi 
di difesa e di lotta da abbreviare la guari- 
gione. 

Ia forza di penetrazione nei tessuti con- 
sente ai raggi solari di asettizzare lesioni in- 
terne, determinando una rapida risoluzione 
di infezioni ostinatamente renitenti, come 
fungosità ossifluenti, adeniti specifiche, pe- 
ritoniti croniche, tubercolosi intestinali, ci- 
stiti bacillari, ecc. Le piaghe purulenti si ci- 
catrizzano prontamente mercè l’azione scle- 
rosante e battericida della luce solare, col 
sussidio del potere essiccante dell’aria asciut- 
ta e priva di microrganismi. In questo caso, 
la cura solare è più consigliabile di quella 
con antisettici chimici, il di cui assorbimen- 
to irrita i tessuti e ingenera disturbi orga- 
nici. Nelle forme di tubercolosi osteoartico- 
lari, il trattamento elioterapico ha ottenuto 
un successo insperato, quale non si potrebbe 
avere con le più abili operazioni chirurgiche. 
Mediante un metodico procedimento ortope- 
dico, senza alcun ausilio del bisturì, la ra- 
diazione solare ha potuto conseguire i se- 
guenti esiti: cicatrizzazione delle fistole, eli- 
minazione spontanea dei sequestri ossei, re- 
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calcificazione dell’osso cariato e ricupero del- 
la sua normale struttura, scomparsa dell’a- 
trofia e ritorno della funzione articolare. Non 
vogliamo dilungarci troppo in considerazioni 
che oltrepassano il limite del nostro assun- 
to; ci permettiamo solo di esporre questo 
fatto sintomatico : il dott. A. Rollier, volen- 
do esperimentare per proprio conto la cura 
elioterapica tentatà dal dott. Bernhard im un 
sanatorio di Samaden, nel 1903 insediava in 
Leysin una modesta clinica, ospitando poche 
diecine di malati. L'innovazione incontrò tale 
successo e favore presso i sanitari svizzeri e 
stranieri, che il benemerito dott. Rollier do- 
vette via via costruire ex-novo altri stabili- 
menti di cura; ora ne conta sei, capaci di 
oltre un migliaio di letti. E a Leysin accor- 
rono non solamente infermi d’ogni classe e 
paese, ima celebrità dell’arte medica, e tanto 
gli uni che le altre riportano la precisa con- 
vinzione che l’antica definizione della luce è 
pur sempre la suprema vis medicatrix. 

C'è da augurarsi che il paese classico del 
sole sappia anche egli sfruttare, a sollievo 
del popolo sofferente, questo eterno elemento 
di vita. Per intanto, aspettando che la cor- 
rente elioterapica sfondi gli argini della no- 
stra apatia, ufficiale e privata, abbiamo cre- 
duto opportuno informare gli innumerevoli 
lettori di questa Rivista, sulla effettiva con- 
venienza della cura climatica invernale, sia 
come misura igienica particolare e sia come 
trattamento decisivo per casi specifici d’in- 
fermità. 


GIULIO BROCHEREL. 


Opere consultate: A. Mosso,. Fisiologia dell’ uomo 


sulle Alpi; dott. A. Rollier, La Cure d’Altitude et la - 


Cure solaire, com. fatta al Congresso internaz. di Fisio- 
terapia, Roma 1907; dott. A. Rollier, La Cure de Soleil, 
opera magistrale che riassume le esperienze e i ri- 
sultati di oltre 10 anni di clinica elioterapica; prof. D. 
Maragliano, L’elioterapia delle tubercolosi chirurgiche, 
articolo pubblicato sul giornale: «L'idrologia, la Cli- 
matologia e la Terapia fisica ». Le illustrazioni sono 
state concesse dalla cortesia del dott, Rollier, al quale 
esprimiamo i nostri ringraziamenti. 
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on crediamo che in alcuno 

possa sorger maraviglia, 

perchè una Rivista come la 

nostra s’occupi d’argomenti 

attinenti alla navigazione. 

Sia nei riguardi puramente 
turistici, sia in quelli economici, non solo la 
navigazione marittima, ma altresì quanto con- 
cerne la navigazione interna ed i vantaggi che 
ne derivano, per buona fortuna, sono entrate 
a far parte di quelle questioni che l’opinione 
pubblica agita largamente, poichè non le 
è possibile disconoscerne l’altissima impor- 
tanza nell’auspicato progresso nazionale. Ed 
è davvero confortante che la divisa Navigare 
necesse, divisa essenzialmente italica, che i 
nostri padri, dominatori del Mediterraneo 





‘prima, signori dei commerci poi nel tardo 


Medio evo, portarono per ogni lido, non sia 
più soltanto il motto di una accolta di pre- 
cursori, riuniti nello studio di uno dei pro- 
blemi che più devono interessare l’Italia, 
ma sia divenuto l’espressione concreta di un 
impulso di tutta la nazione verso una nuo- 
va vita, dalla quale vieppiù si spera debbano 
avere incremento le fortune, d’Italia. 

Il movimento in favore della resurrezione, 
anzi ben si può meglio dire della creazione, 
della nuova navigazione in Italia — poichè 
ora solo di questa vogliam dire — era, pri- 
ma della guerra, promosso solo da pochi pio- 
nieri lungimiranti. La rivoluzione economica 
e commerciale che fu conseguenza della ‘guer- 
ra che combattiamo, ebbe poi non piccola 
influenza nell’affermare la grande importan- 
za del traffico per vie d’acqua, nei riguardi 
del trasporto di forti masse di merci con 
spesa notevolmente più esigua che non per 
via di terra, ma altresì mise in luce quale 


| possente ausiliario possa essere una rete di 


canali ben costrutta e ben mantenuta, allor- 


chè il traffico ferroviario, raggiunta la satu-- 
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razione dei suoi impianti, non riesce a supe- 
rare lo stato permanente di congestione, al 
quale, in talune contingenze, non valgono a 
sottrarlo nè capacità di organizzatori, nè ab- 
negazione indefessa di personale. 

Tale constatazione, messa in rapporto con 
le lotte economiche, e con le difficoltà di vi- 
ta che si vanno prospettando per il periodo 
che seguirà immediatamente la stipulazione 
della pace, non ha potuto non convincere an- 
che i più restii che, ove davvero si fosse vo- 
luto affermarsi vittoriosamente sui mercati 
esteri, e d’altra parte diminuire il costo del- 
le materie prime e dei generi di consumo che 
si devon importare dall’estero, si doveva. ri- 
prendere con energia e con modernità di in- 
tenti il cammino verso la soluzione del pro- 
blema dei trasporti per vie d’acqua : proble- 
ima pel quale, per nostra ventura, possiamo 
sin d’ora giovarci anche della larga espe- 
rienza accumulata in lunga serie di anni ed 
in lavori importantissimi all’estero, e che 
dobbiamo affrontare con fede e con serena 
fermezza, se vogliamo che ai grandi sacrifi- 
ci che importa la sua soluzione corrisponda 
una attuazione tale da permetterci di trarrè 
tutto il profitto che ci consentono le risorse 
naturali della configurazione geografica del 
nostro paese. 

Per questo non ci preoccuperemo di per- 
suadere chi ci legge, rivangando i: secoli del- 
la storia per ricordar Babilonia, Ninive, Ales- 
sandria, e poi Amburgo, Londra, Rotterdam, 
Anversa, che, come quasi tutte le altre me-' 
tropoli mondiali, dovettero ii gran parte la 
loro floridezza alle facili comunicazioni per 
via d’acqua. E se ancor taluno avesse va- 
ghezza d’obbiettare che per quelle metropoli 
le vie d’acqua erano una necessità, posto che 
in passato non potevan giovarsi di ferrovie, 
ecco oggi ancora Parigi, Lione, Vienna, Co- 
lonia, Mannhein, Francoforte sul Meno, che, 
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pur allacciate a reti ferroviarie di sorpren- 
dente potenza, hanno sentito la necessità di 
completare la loro ampia rete ferroviaria con 
un’altra imponente rete di vie acquee in- 
terne, anche maggiormente capace nei riguar- 
di dei trasporti. 

Nè a formar la generale convinzione della 
necessità di tornare in onore la navigazione 
interna ha poco contribuito la conoscenza di 
alcuni principî fondamentali, ormai acquisi- 
ti alla pubblica disamina, cosicchè il dubitare 
ancora dell’opportunità che fosse venuto il 
momento di. affrontare il grande problema 
non è più possibile. 

Fu a lungo opinione di molti che la fer- 
rovia avesse definitivamente soppiantato le 
vie acquee interne, e che, nella lotta accesa- 
si dal giorno in cui la strada ferrata stese la 
sua maglia d'acciaio su tutto 11 globo, fosse 
suonata l’ultima ora della navigazione intet- 
na. Si credette, allora, che il barcone da tra- 
sporto fosse senz’altro divenuto un arnese da 
museo. Svaniti i primi entusiasmi, e suben- 
trata una maggiore riflessione, si comprese 
facilmente che la barca, entrando in lizza, 
avrebbe potuto tenere il campo vittorioso 
contro la ferrovia. Può forse la ferrovia giun- 
gere tanto vicino agli opifici ed ai granai? 
Può superare il limite di potenza — che non 
è eccessivo — dei suoi impianti? O non è in- 
vece in condizioni di. dover desistere dalla 


lotta non appena abbia raggiunto il limite: 


della loro saturazione? Vale la pena di ri- 
cordare che mentre il contenuto di una na- 
ve che giunga d’oltre oceano può acconten- 
tarsi di colmare dieci natanti da 500 tonnel- 
late, pel trasporto delle stesse 5000 tonnel- 
late occorrerebbero invece almeno 500 carri 
ferroviari, coi quali dovrebbe formarsi alme- 
no una diecina di convogli. Nè basta: poi- 
chè mentre un sol canale può bastare facil- 
mente al transito di una diecina di barconi, 


non foss’altro pel concentramento di 500 car- 
‘ri occorrono impianti di binari, apparecchi 


di sicurezza, e' via via, che rendon vieppiù 
lunga» e costosa la manovra di scarico, anche 
per le inerenti maggiori spese di magazzi- 
naggio e di trasporto. 

Se nei nostri porti fosse possibile acco- 
stare le grandi navi con natanti che poi po- 
tessero portar direttamente alle officine e ai 
depositi Je merci caricate — compiendo una 
operazione analoga a quella alla quale og- 
gi sono adibite, per esempio, a Genova ‘e 
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chiatte, ma senza poi la necessità di passat 
dalle chiatte al carro ferroviario —, si avreb- 
be senza dubbio il vantaggio di diininuire 
notevolmente la spesa delle soste delle navi 
nei nostri potti, e, anche da questo lato, si 
avrebbe una diminuzione nel costo definiti- 
vo delle merci. 

Ma v’ha dell’altro : i prodotti agricoli per 
loro natura producono una grande massa di 
trasporti entro periodi relativamente brevi, 
che non è possibile oltrepassare sotto pena 
di veder deteriorata senza rimedio la quali- 
tà del prodotto. D'altra patte ognuno com- 
prende che non è possibile scaglionare il tra- 
sporto di tali prodotti, i quali per loro na- 
tura vengono a maturanza pressoché contem- 
poraneamente. Tutti sappiamo quale enor- 
ine incaglio provochino nel servizio ferro- 
viario i periodi dei trasporti delle uve e del- 
le barbabietole: sono migliaia di. carri che 
occorre concentrare im breve tempo in deter- 
minate regioni, e si comprende che, pur col- 
la migliore buona volontà, è difficile che si 
possan predisporre impianti e dotazioni di 
materiale nelle proporzioni sufficienti a que- 
sti bisogni eccezionali, soprattutto perchè il 
grosso capitale che vi fosse investito rimar- 
rebbe di nessuna remunerazione nel rima- 
nente periodo dell’anno. Dove invece è pos- 
sibile sopperire al bisogno colle vie acquee 
ben. altrimenti stanno le cose. È infatti fa- 
cile riunire in un centro agricolo cinque bar- 
che, anche di solo 200 tonnellate, mentre è 
difficile concentrare in una sola stazione, che 
non sia molto importante, 100 carri ferro- 


viari. 


Nè si dimentichi il minimo costo del tra- . 


sporto per via acquea in confronto di quello 
per ferrovia. In base ai dati del periodo ante- 
cedente all’attuale conflitto, mentre le tarif- 
fe ferroviarie variavano da 3 a 5 centesimi 
per tonnellata chilometro, si spendeva per 
via fluviale in Austria 1 centesimo; in Ger- 
mania, sul Reno, 0,70 centesimi; sui fiumi 
dell'America del Nord 0,40 centesimi. 

Se gli italiani, i quali nella loro grande 
maggioranza viaggiano poco e non leggono 


‘molto, avessero potuto constatare cogli occhi 


loro quale enorme vantaggio abbia costitui- 
to per talune nazioni lo sviluppo di una 
buona rete di navigazione interna, certamen- 
te ormai il risorgimento della navigazione 
interna in Italia sarebbe da tempo un fatto 


compiuto. 
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Come al solito, energica e meticolosamen- 
te previdente, la Germania fu subito in pri- 
ma linea per mettere in valore le risorse geo- 
grafiche del suo territorio e cercar di correg- 
gere la natura che l’aveva fatta scarsa di 
coste marittime. L'importanza delle facili ed 
economiche comunicazioni per via d’acqua 
dai porti di mare all’interno le parve essen- 
ziale, dacchè s’avvide che all’enorme svilup- 
po industriale del paese non corrispondeva 
la potenzialità della spiaggia sul mare, dal 
quale inevitabilmente dovevan dipartirsi le 
vie dei commerci e degli scambi. Soprattutto 
all’intento di agevolare il trasporto dei pro- 
dotti agricoli ed industriali, non' pose indu- 
-gio nell’opera vasta e complessa di corregge- 
re i propri fiumi, di creare canali, di colle- 
gare canali e ferrovie, cosicchè in brev’ora la 
sua rete di vie acquee fosse in grado di in- 
fluire sulla vita economica dell’impero. Co- 
sì la via d’acqua da Anversa per il Reno po- 
tè, nel trasporto dei grani d’Oriente, dispu- 
tare il mercato svizzero ai porti di Marsiglia, 
Genova, Venezia e Trieste e alle ferrovie as- 
sai più brevi del Gottardo, del Semmering, 
del Brennero, del Sempione e della valle del 
Rodano. 

Oltre un miliardo di marchi spese la & 
mania per formarsi la sua mirabile rete, ed 
anche in questo momento altre spese gTOSSIS- 
sime si propone, per aumentarne ancor più 
la già notevolissima potenzialità. Nè dubita 
certo in ciò d’aver seco il pubblico consenso, 
poichè anche nell’attuale guerra la ricchez- 
za della sua rete navigabile le fu di grande 
ausilio, consentendole di lasciar in piena di- 
sposizione dell’esercito la rete ferroviaria, 
mentre tutte le merci povere ed ingombranti, 
come carbone, minerali di ferro, prodotti a- 
gricoli, poterono ininterrottamente trasferi1- 
si attraverso il vasto paese, rendendo meno 
gravi le difficili condizioni in cui la nazione 
si trovava. 


* 
* * 


Se tanti vantaggi potè ottenere la dura te- 
nacia germanica dalla assidua opera di siste- 
mazione dei suoi grandi fiumi e dal loro col- 
legamento con canali, perchè, se non nelle 
stesse proporzioni, almeno in quanto le con- 
dizioni geografiche del nostro paese lo con- 
sentono, non sarà possibile dare opera pet- 
chè ne vengan sfruttate le condizioni natu- 
rali così da ottenerne il massimo vantaggio ? 


Emilio Mattei, che in questo argomento fu 
un precursore, una trentina d’anni or sono 
scriveva: «L'Italia, grazie alla sua forma 
allungata ed all’essere adagiata tra due ma- 
ri, ha due grandi vie acquee che corrono per 
i suoi lati per tutta la sua lunghezza. Per 
queste strade i trasporti per acqua, cioè i 
trasporti economici, sono facilissimi; queste 
due strade mettono il Mezzogiorno d’Italia a 
contatto colla sua parte settentrionale e, mer- 
cè i porti di Genova e di Venezia e le strade 
diverse che da questi porti conducono al di 
là delle Alpi, dìnno modo all'Italia meridio- 
nale ed all’Oriente di versare i propri prodot- 
ti oltre le Alpi e nell’Italia settentrionale. 
Queste due strade sono perciò importantissi- 
me, e tutto ciò che giova a facilitarne il pet- 
corso dovrebbe essere studiato e tradotto in 
opera con assidua cura. 

..Oltre queste due, abbiamo una terza 
strada che tutta, quasi, percorre l’Italia supe- 
riore e per la quale possiamo eseguire, si può 
dire quasi qualunque massa di trasporti a 
buon mercato. Questa strada navigabile che 
tutta attraversa l’Alta Italia, che si proten- 


‘ de, o potrebbe protendersi, mercè la naviga- 


zione dei nostri laghi montani fin presso i 
più importanti e più grandi passaggi delle 
Alpi, si può in gran parte considerare come 
un prolungamento di una delle due strade 
marittime accennate. 

«inoltre essa porgerebbe all’ Italia setten- 
trionale, cioè alla parte d’Italia che ha mi- 
nori e più difficili punti di contatto col ma- 
re, il modo di toccarlo con trasporti a buon 
prezzo : sarebbe dunque anche una linea di 
congiunzione fra il mare ed i valichi delle 
Alpi. Questa via per la quale i trasporti a 
basso prezzo sono possibili, completerebbe 
dunque la viabilità a buon mercato dell’Ita- 
lia tutta, sarebbe perciò di generale interes- 

Infatti ne faciliterebbe gli scambi coll 
nazioni confinanti e renderebbe meno costo- 
si.i trasporti da qualsiasi punto d’Italia ai 
principali valichi delle Alpi». 

In queste parole le quali restano di tutta 


attualità, ancorchè ad esse forse possa muo- 


versi appunto di una visione eccessivamente 
ottimistica delle ‘condizioni delle vie d’acqua 
esistenti, condizioni, le quali, allorchè veni- 
van scritte quelle righe, erano assai poco dis- 
simili dalle attuali, è compreso tutto il pro- 
gramma di trasporti economici che anche 
l’Italia d’oggi deve prefiggersi, e che fortu- 
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natamente SÌ sta già attuando coi grandi la- 
VOrI, In parte allo studio, in parte già in 
Corso di esecuzione per la grande linea navi- 
gabile tra Milano e Venezia. 

Non si deve, infatti, 
trebbe tuttodì accadere 
ne ì termini dell 


illudersi, come po- 
a chi non conosca be- 
a questione, che il gruppo di 
canali esistente intorno a Milano, e che co- 
Stituisce opera maravigliosa dei padri nostri, 
possa di per sè formare senz'altro la rete di 
canali che oggi si richiederebbe per risolve- 
re il complesso problema di traspbrti al qua- 
le abbiamo sommariamente accennato, La re- 
te attuale può tutt'al più valere a documen- 
tare in modo evidentè la secolare aspirazio- 
ne di Milano a farsi intermediaria tra la 
ricca ed ubertosa pianura padana e la regio- 
ne dei laghi prealpini. Già in passato i mi- 
lanesi avevan visto nel Po la spina dorsale 
di un gruppo di fiumi e di canali navigabili 
che da un lato si spingesse alle Alpi, dall’al- 
tro agli Appennini. Era necessario raggiun- 
ger quella linea per aprire uno sbocca alle 
nascenti industrie milanesi, e fu allora co- 
strutto gradatamente quel complesso di ca- 
nali intorno a Milano che assicurò. la pro- 
sperità cittadina per lungo volger di-anni e 
che ancora oggi forma oggetto di maraviglia 
per l’importanza sua e per l’audacia con cui 


fu via via concepita e tradotta in atto in 


tempi in cui non si disponeva certo di mezzi 
e di esperienza come oggidì. 

Così la metropoli dei Visconti e degli 
Sforza fu congiunta da un lato ai laghi Mag- 
giore e di Como, dall’altro al Po passando 
per Pavia, e, in un tempo in cui ancor le fer- 


rovie non esistevano, potè avere il vantaggio . 


di trasporti facili e poco costosi di combusti- 
bili e materie agricole pel suo approvvigio- 
namento, mentre poteva mandar le merci la- 
vorate dalle sue officine verso la valle padana. 
Senonchè l’avvento delle ferrovie mutò ra- 
dicalmente Ja funzione di questo gruppo di 
canali, e lo pose in condizioni tali ch’esso 
non può dare un servizio utile sufficiente- 
mente remunerativo che per pochissime ca- 
tegorie di trasporti. Basta, infatti, conside- 
rare quale diversa funzione economica deb- 
bano adempire oggi le vie d’acqua nei ri- 
guardi di Milano in confronto di ciò che av- 
veniva nel Medio evo e nel Rinascimento. 
Scopo primo della congiunzione di Milano 
coi laghi e col contado che ad essi è circonvi- 
cino era quello di assicurare alla città Dar 
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fornimento di derrate e di materiali da fab 
brica : vino, agrumi, granaglie, legnami d’o- 
pera, materiali da fabbrica im genere e so. 
prattutto combustibili, in quel tempo esclu- 
sivamente rappresentati dalla legna da arde. 
re, venivano allora a Milano pressochè esclu- 
sivamente dalla regione che si trova al nord 
della città. E così i navigli servivano mira- 
bilmente allo scopo, poichè essi, ancorchè 
permettessero la navigazione con barche ca- 
riche solamente nel senso discendente verso 
la città, rappresentavano un mezzo relativa- 
mente rapido e sicuro di rifornimento. 

Ben diversamente avviene oggi: le merci 
di consumo necessarie a Milano provengono 
da ogni parte d’Italia e dell’estero, e assolu- 
tamente diverso deve esser l’obbiettivo che 
la navigazione deve proporsi. Genova è so- 
prattutto il porto che rifornisce dall’estero 
la città di Milano, e le ferrovie le apportano 
le materie che vengono dall’interno. Non più 
i laghi, dunque, ma il mare deve dare in pre- 
valenza a Milano le merci' che a Milano ne- 
cessitano per la sua industria, e quindi la 
navigazione, se deve giovare al commercio 
milanese e riuscire veramente proficua ed ef- 
ficace, deve potersi facilmente effettuare in 
senso opposto a quello che si è avuto sinora. 

Se le vie d’acqua interne devono oggi riu- 
scire veramente utili, devono rappresentare 
una continuazione, diremmo quasi i vasi ca- 
pillari di un gran sistema venoso, di quel 
gran sistema venoso che può esser rappre- 
sentato dal mare e quindi il porto di Milano 
non può oggi considerarsi che in relazione 
colla rete padana e colle vie di trasporto che 
lo collegano coll’Adriatico. Diversi intendi- 
menti devon perciò presiedere alla formazio- 
ne dei nuovi canali, precipuo tra questi quel- 
lo di costruirli di tal capacità ch’essi possan 
essere percorsi da natanti di 600 tonnellate, 
quali si soho dimostrati convenienti nell’e- 
l'esercizio della navigazione interna, quando 
Pure non si creda, spingendo audace lo 
Sguardo nel futuro, di predisporre la nostra 


rete per quei natanti di 1000 tonnellate che 


taluno già va preconizzando doversi certa- 
mente adottare in un avvenire non lontado. 

A ciò appunto intendono gli studi ed i 
lavori iniziati dal Comune di Milano per un 
nuovo collegamento della metropoli lombarda 
all’Adriatico, studi e lavori sui quali intrat- 
terrò altra volta il lettore, se non mi verrà. 


‘ meno la sua cortese benevolenza. 


| Ing. CESARE ALBERTINI. 
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‘PER PREPARARE IL DOMANI. 


U queste colonne abbiamo ripetuta- 

mente messo in rilievo due fattori di 

importanza sostanziale per lo svilup- 

po e l’incremento delle nostre sta- 
zioni idrominerali — 1a loro specializzazio- 
ne terapeutica, la loro volgarizzazione fra i 
medici. 

Riprendiamo con qualche maggior ampiez- 
za l'argomento ; ne vale la pena giacchè, seb- 
bene sembri a tutta prima d’indole stretta- 
mente tecnica, esso avrà certo gran peso nel 
programma d’azione al quale dovremo la rin- 
novata prosperità dei luoghi di cura italiani. 

Se ci rifacciamo a considerare brevemente 
l’organizzazione delle stazioni ‘idrominerali 
germaniche, come quelle che hanno avuta la 
maggior fortuna per il possente richiamo 
delle più vaste clientele cosmopolite, rilevia- 
mo subito che l'elemento « acqua minerale » 
non ne è che il pretesto o l’etichetta. Sono 
esse infatti dei multiformi bazars terapeutici 
ove, attorno agli stabilimenti crenoterapici, 
sono sorte come funghi le istituzioni di cura 
più svariate e diverse, moltissime delle quali 
non hanno nulla a vedere con l’uso del- 
l’acqua minerale. 

L’accessorio e, peggio ancora, l’estraneo, 
si è sovrapposto all'elemento principale, che 
in più d’un caso ha finito per discendere 
ad una modesta funzione secondaria, qualun- 
que fosse il pregio intrinseco dell’acqua mi- 
nerale. 

All’inizio della stagione, con gli stabili- 
inenti si aprono le cosidette cliniche private 





per le cure chirurgiche e mediche, per le 
malattie nervose, per il trattamento dieteti- 
co, e per un infinito numero d’altre specia- 
lità; i gabinetti di terapia fisica impervet- 
sano con le forme più svariate di applica- 
zioni, anche fra le più strane e le più ciar- 
latanesche; in una parola tutto quanto la 
medicina nei suoi differenti rami ha saputo 
trovare od inventare a sollievo o a tortura dei 
malati, il medico delle città d’acque tede- 
sche sottopone a metodica speculazione, di- 
rigendola con spirito solidamente mercanti: 
le; mascherandola con parvenze rigidamente. 
scientifiche. o 

E l’acqua minerale ?... ripeteremo ancora 
quanto un insigne idrologo francese soleva 
dire, che cioè nelle stazioni tedesche 0n y 
soigne tout avec tout... y compris l'eau mi- 
nérale — e non esagerava certamente ! 

Del resto, la disperata mediocrità, la ba- 
nalità assoluta — meno rarissime eccezioni — 
delle sue acque minerali, mette la Germania 
al di sotto di qualsiasi paese. Ma all’avari- 
zia della natura ha supplito l’ostinata tena- 
cia teutonica:; essa ha circondate le sue mi- 
serrime risorse idrominerali di ogni attrat- 
tiva, ha sfruttato l'accessorio sino al fanta- 
stico, ha portato le comodità ai limite mas- 
simo della perfezione, ha profuso somme fa- 
volose in una pubblicità mondiale, ed è riu- 
scita a creare un’industria che, se dall’ ele- 
mento crenoterapico trae solamente le par- 
venze, ha tuttavia conseguito il fine ben tan- 
gibile di lucri giganteschi. 




















152 TOURING CLUB ITALIANO 


e ___ li ulmumlm—t1t— 


Occorreva però coonestare il successo con 
la complicità della scienza ; ed infatti a giu- 
stificare l’artificiosa concezione delle cure di 
acque a cui sono stati forzatamente condotti, 
i medici tedeschi — con la furberia che li di- 
stingue nell’asservire le idee ai loro scopi 
utilitarà — hanno tentato di sopprimere 
l’idrologia come entità scientifica e tecnica 
a sé, per farla passare come uno dei tanti 
metodi di terapia fisica. Era evidente che 
svalutando l’azione derivante all’acqua mi- 
nerale dalla sua composizione chimica, se 
ne menomava l’importanza terapeutica: in 
tal guisa si assestava un rude colpo alla ir- 
resistibile concorrenza fatta alle acque tede- 
sche da quelle infinitamente superiori di al- 
trà paesi, ed in prima linea d’Italia e di 
Francia. 

Come parentesi, un non remoto episodio 
illustrerà, anche in questo campo, la sfron- 
tata soperchieria teutonica: esso è narrato 
dal Bardet in un numero della Gazette des 
Eaux. 

Nel congresso di terapia fisica tenutosi a 
Parigi nel 1gIo, i tedeschi Hiss e Brieger 
proposero. di sorpresa — in una delle ultime 


‘sedute di sessione — che la terapia idromi- 


nerale venisse compresa nella fisîcoterapia. 
La subdola proposta, che si presentava sotto 
l’innocente aspetto d’una semplice questione 
di definizione, colse all’impensata i congres- 
sisti: per quanto il prof. A. Robin, conscio 
del pericolo che essa nascondeva per le ac- 
que francesi, protestasse vivamente e dimo- 
strasse che Ja crenoterapia, impiegando delle 
acque medicamentose nel preciso significato 
farmacologico ‘della parola, non può essere 
considerata ur mezzo fisico di cura — così 
come un purgante non può appartenere alla 
Stessa categoria delle applicazioni elettriche 
— essa venne accolta dai presenti. 

Ed il pericolo preveduto dal Robin non 
tardò a delinearsi. ©; 

L’anno prima, 1909, erasi tenuto ad Al. 
geri l'ottavo congresso internazionale di 
idrologia e climatologia, e vi si era scelta a 


| sede del prossimo congresso, per il 1912, Bu- 


dapest. Siccome però nello stesso anno do- 
veva aver luogo a Berlino un congresso di 
terapia fisica, il presidente del comitato un- 





gherese, prof. Bela-Bozanyi, ai primi del 
IQII fece sapere al prof. Robin, presidente 
dell’Ufficio internazionale permanente per ; 
conigressi d’idrologia, ch'egli riteneva inop- 
portuno di far coiticidere i due congressi. 
Replicò il Robin non esservi alcun motivo 
per non tenere nel medesimo anno un con- 
gresso di fisicoterapia a Berlino ed uno di 
idrologia a Budapest, giacchè il primo non 
avrebbe potuto occuparsi che in via accesso- 
tia di acque minerali, mentre l'interesse della 
scienza idrologica richiedeva che le tornate 
dei proprî congressi seguisseto regolarmente. 

Il Bozanyi allora smascherò i suoi propo- 
siti, evidentemente concertati sottomano con 
i colleghi germanici, é rispose che in base 
alla massima votata a Parigi l’anno prece- 
dente, le cure idrominerali dovevano -ormai 
considerarsi come parte della terapia fisica, 
per cui i congressi d’idrologia non avrebbero 
indi innanzi più avuto ragione d’esistere : di 
conseguenza dichiarava abolito il congresso 
di Budapest e disciolto il comitato unghe- 
rese! 

Per fortuna l’Ufficio permanente reagì con 
unanime vigore all’assurda pretesa avanzata 
dagli ungheresi in favore dei loro manuten- 
goli di Berlino, ed organizzò immediatamen- 
te il nono congresso d’idrologia, che fu te- 
nuto a.Madrid con un successo senza prece- 
denti. Questo .ha solennemente riaffermato 
che l’idrologia costituisce un ramo della me- 
dicina pienamente indipendente dalla terapia 
fisica, e sopra tutto ha sventate le mene 
condotte dai tedeschi per uno scopo incon- 
fessabile di protezionismo mercantile. 


Fa 

Tutto questo abbiamo voluto ricordare per 
dedurne che il punto di partenza dell’indu- 
stria idrominerale tedesca e le ragioni di ne- 
cessità che ne hanno determinato il partico- 
lare indirizzo non sussistono per noi. 

Il nostro Paese non soffre, in fatto d’acque 
minerali, la povertà caratteristica della Ger- 
mania, chè anzi — non sarà mai abbastanza 
ripetuto — ne siamo eccezionalmente ricchi, 
tanto da risentire per certi rispetti gli svan- 
taggi della pletora. Meglio sarebbe, infatti, 


il possedere alcuni centri di cura fortemente 
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organizzati attorno ad un limitato numero 
di ottime acque delle differenti categorie, idi 
cui non avremmo che l’imbarazzo della scel- 
ta nelle varie regioni della penisola, anzichè 
dover contare su parecchie centinaia di fonti 
grandi e piccine, tra le quali si sminuzzano 
e si disperdono le clientele. La maggior par- 
te di esse, tenute in piedi da qualche mode- 
sta fama passata, da amor di campanile o 
da altre opportunità locali, frustrano inva- 
riabilmente qualsiasi illusione di guadagno, 
mancano di adeguate disponibilità finanzia- 
rie e quindi d’impianti appena decenti, onde 
finiscono per essere condannate ad una vita 
inutile e grama. 

La stessa opulenza del nostro patrimonio 
idrominerale ci traccia la via da Seguire per 
utilizzarlo razionalmente e fruttuosamente - 
essa non è certo quella seguita per forza di 
cose in Germania, ed è persino dubbio — 
per diversi riguardi — che quest’ultima po- 
trebbe condurre i nostri luoghi di cura ad 


|. egual fortuna. La loro trasformazione in veri 


n 
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e proprî aggregati di case di salute disci- 
plinate allo «sfruttamento intensivo» di 
qualsiasi ammalato, all’infuori di qualunque 
indicazione di trattamento idrominerale, ri- 
teniamo sarebbe impraticabile per la natura 
medesima dei nostri ambienti di cura, ben 


. diversi da quelli tedeschi. Anche’l’Italia — 


come la Francia — vanta alcune stazioni di 
fama mondiale e di larghissima frequenta- 
zione cosmopolita, la cui fortuna è almeno 
assicurata quanto quella di Kissingen o di 
Baden-Baden: con tutto questo «l’ambien- 
te» di Montecatini, di Vichy, di Salsomag- 
giore o di Evian ne è agli antipodi, senza 


che perciò esse se ne trovino peggio — anzi! 


Abbiamo voluto insistere alquanto su tal 


| punto perchè la manìa di copiare tutto quel- 


lo che si fa in Germania non è ancora com- 
pletamente estinta da noi : bisogna saper di- 


| Scernere l’adatto dall’ inadatto, altrimenti si 


cade nella contraffazione ; soffriremmo noi di 


veder sorgere lungo il ridente litorale tirre- 
| no l’architettura che, ad esempio, caratte 





rizza le spiagge di Norderney o di Kolberg ? 


| Alla stessa. stregua mon dovremo consentite 


n 0 ar snaturazione «alla tedesca » delle 
I tazioni idrominerali che le sr 


Lo 
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be della loto caratteristica più invidiata, la 
fisionomia crenoterapica. 

Entro questi termini specifici, le riforine 
ed i petfezionamenti tecnici dovranno dun- 
que riguardare in modo particolare «gli 1m- 
pianti più appropriati a curare utilmente 
quelle categorie d’ammalati su cui le rispet- 
tive acque minerali agiscono con il massimo 
dell'efficacia ». 

#' 

Le nostre fonti salutari, nella loro straor- 
dinaria varietà, sono nettamente individua- 
lizzate dal punto di vista chimico e farma- 
cologico e consentono perciò alla terapia di 
formulare delle indicazioni chiare e razionali. 

La specializzazione delle acque italiane se- 
condo il loro preciso valore terapeutico offre 
dunque dei vantaggi di cui le nostre stazioni 
idrominerali potranno trarre meraviglioso: 
partito, quando venga realizzata con criteri 
più rigorosi e sinceri di quelli finora gene- 
ralmente seguiti: poichè essa non è sola- 
mente la base naturale di una migliore e più 
promettente organizzazione, ma può costitui- 
re un sicuro coefficente di vittoria nella fu- 
tura concorrenza contro i luoghi di cura tede- 
schi, obbligati dall’inferiorità delle loro ac- 
que medicamentose a generalizzare le appli- 
cazioni con. la. predominanza assoluta delle 
pratiche accessorie. 

Le mirabili ricchezze idrominerali della 
nostra terra hanno tradizioni di fama anti- 
chissime: sino dalle più remote età l’empi- 
rismo — a cui pure dobbiamo insegnamenti 
ed osservazioni preziose — aveva riconosciu- 
to le virtù medicatrici di tante sorgenti, le 
aveva differenziate, aveva tentata la specia- 
lizzazione delle cure a seconda delle acque 
e delle malattie. 

Leggendo i vecchi autori che trattarono 


distesamente delle nostre acque minerali, si 


nota in essi la preoccupazione dominante di 
stabilirne i requisiti terapeutici in relazio- 
ne alla loro natura, il che rispondeva fedel- 
mente allo spitito di quei tempi in cui le 
fonti salutari italiane godevano già la più 
‘alta rinomanza per le loro virtù risanatrici. 
Recano essi descrizioni accuratissime del 


trattamento idrominerale delle inalattie, clas- 
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sificazioni ben circostanziate che talora ci 
fanno sorridere per la loro primitiva Inge- 
nuità, delle quali però non possiamo disco- 
noscere la dirittura del concetto informativo 
— l’unico naturale e logico — quello di rife- 
rire alle varie qualità delle acque determi- 
nate proprietà medicamentose, controllate da- 
gli effetti curativi. 

La monografia sulleterme di Porretta pub- 
blicata nella metà del Trecento dal medico 
bolognese Tura da Castello, e considerata co- 
me il più antico saggio conosciuto di lette- 
ratura idrominetale, s’inizia precisamente 
con una minuta enumerazione dei mali che 
colà, per lunga esperienza, si curavano. La 
lista è certo assai copiosa, e per quanta. fede 
fossimo disposti a prestarle, difficilmente po- 
tremmo credere che l’acqua porrettana «uc- 
cide le rane e gli animali velenosi entrati 
casualmente per la bocca e vissuti lungo 
tempo nello stomaco»! Ma la specificazione 
delle cure viene sempre mantenuta in rap- 
porto diretto con le nozioni terapeutiche de- 
sunte dalla considerazione degli elementi co- 
stitutivi dell’acqua, come almeno si conosce- 
vano in quei tempi. i 

Inquadratura non dissimile, più ricca di 
dottrina e materiata d’acute osservazioni, 
presentano i trattati degli autori del Quattro- 
cento e Cinquecento — quali Michele Savo- 
narola, Gentile da Foligno, Ugolino da Mon- 
tecatini, Mengo Blanchelli, Bartolomeo da 
Clivolo, Ludovico Pasini, Andrea Bacci, ecc. 
— che illustrarono diligentemente i più cele- 
brati luoghi d’acque nostrani: ben a diritto 
sono essi considerati i padri della crenote- 
rapia italiana, la quale ancor oggi — a qual- 
‘che secolo di distanza — può accettarne sen- 
za troppe modificazioni la linea seguita 
nello studio e nella applicazione delle acque 
minerali. 


; e % / 

La questione della specializzazione delle 
nostre stazioni di cura non può essere risolta 
che con il concorso di alcuni coefficenti di 
indole tecnica e di organizzazione industriale. 
| Occorre anzitutto procedere alla revisione 
‘o, meglio, alla rifazione di gran parte delle 
analisi chimiche, come quelle che ne costi- 


tuiscono l’ elemento informativo fondamen- 
tale. Sotto questo aspetto la crenologia ita- 
liana si trova ancora assai arretrata, giac- 
chè essa si vale tuttora di numerose analisi 
vecchie o vecchissime, forzatamente incom- 
plete, sotnmarie o errate, le quali non of- 
frono più alcun serio affidamento. 

Abbiamo sott’occhio una tabella portante 
le date di 156 analisi di acque minerali ita- 
liane, fra le quali sono comprese quelle di 
tutte le stazioni più importanti: esse rap- 
presentano rispettivamente /’ analisi più re- 
cente che ognuna possiede. 

È istruttivo di riprodurne l’ordine crono- 
logico : 


Anno 1820 analisi N, 1 
» 1830 » 2 
Auni 1831-40 » 5 
» 1841-50 » 9 
» 1851-60 » I4 
» 1861-70 » IO 
» 1871-80 » 25 
» 1881-90 » 29 
» 189I-900 » 36 
» I90I-9I0 » 23 
» IQII-9IS » 2 


Totale analisi 156 


Se si considera che in questi ultimi anni 
lo studio chimico-fisico delle acque minerali 
ha fatto rilevanti progressi, che elementi del 
tutto nuovi vi sono stati introdotti — come 
la conoscenza della radioattività —. che la 
stessa rappresentazione dei risultati anali- 
tici ha subìto notevoli modificazioni, che in- 


. fine la maggior parte delle acque richiedono 


d'essere periodicamente esaminate ad inter- 
valli non troppo spaziati, possiamo conclu- 
dere che due buoni terzi delle analisi su ri- 
portate non corrispondono .più ai criteri 
scientifici odierni, e di esse almeno una cin- 
quantina sono quasi certamente destituite di 
ogni attendibilità. 

Anche il Congresso d’idrologia di Monaco 
dovrà occuparsi della questione, sulla quale 
il prof. Gilbert, presidente del comitato di 
organizzazione, esponeva di ‘recente le se- 
guenti importantissime argomentazioni : 

« Noi viviamo ancora su delle idee assai 
vecchie, le quali tenderebbero a far conside- 
rare l’acqua minerale come una cosa immu- 
tabile ed invariabile. È un grosso errore: 
l’acqua minerale è una manifestazione geo- 
logica della vita del globo, vive essa mede- 
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sima, e noi abbiamo tutto l’interesse a co- 
noscerne la fisiologia. Noi chiederemo dun- 
que non solo la rifazione delle analisi, ma 
‘ancora lo studio continuativo della vita delle 
sorgenti, sì da poter accumulare dei dati 
scientifici di primo ordine che serviranno ai 
medici nei loro studi sugli effetti delle ac- 
que. Sarà questo un provvedimento assai 
importante per dare alle acque uno stato ci- 
vile vero e proprio, il quale permetterà agli 
interessati di difendersi contro le imitazioni sa 
e le falsificazioni che molto spesso si verifi- 
cano ai loro danni». 


buona fede e l’ignoranza del pubblico; infi- 
ne, la costituzione d’un prosperoso organi- 
smo nazionale, scientificamente impeccabile, 
industrialmente robusto e vitale, capace di 
richiamare largamente in Italia gran parte 
delle clientele straniere già monopolizzate 
— con le arti che tutti sappiamo — dagli 
imperi centrali in genere e dalla Germania 
in ispecie. 


In quest'opera di rinnovazione, auspicata 
con ‘fervida fede da tutti coloro che sentono 
nà quale posto potrà essere riservato al nostro I 
Paese nelle competizioni del domani, una | 
parte preminente spetta indubbiamente ai 
medici, Occorre dunque che la crenoterapia, 
ignorata nelle Università, trascurata nella 


professione, venga divulgata, resa a tutti ac- 


Il coefficente industriale cui alludiamo più 
Sopra — indispensabile secondo noi per rea- 
lizzare la specializzazione terapeutica delle 
nostre stazioni idrominerali '— è rappresen- 





tato da quella unione od organizzazione in cessibile, popolarizzata Dl COSÌ dire nm 
. "x . . 
comune che abbiamo già avuto occasione di fra le classi sanitarie. 
| caldeggiare da queste colonne (1). Dimostra- Noi riteniamo che l’insegnamento dell’i- sali 


vamo allora come una intesa di tal genere 
fra i nostri maggiori centri di cura non deb- 


ba presentare difficoltà insormontabili, dac- 


chè essi posseggono delle acque minerali di 
| natura così differente le une dalle altre, per 
cui il rispettivo dominio terapeutico si trova 


drologia medica costituisca ormai un’istitu- 
zione di interesse nazionale. Non chiederemo 
però che si creino nelle Università delle nuo- 
ve cattedre, che andrebbero ad aumentare la 
congerie di quelle già esistenti con non lieve 
aggravio dello Stato : esse non raggiungereb- 








cr 


| ‘già delimitato naturalmente, rendendo in bero lo scopo. Conviene invece ricorrere a * 
. tal guisa improbabile qualsiasi motivo serio qualcosa di meno accademico e dottrinario, | "Ln } 
di rivalità. Ed aggiungevamo: « Una simile di più agile e pratico quale s’addice ai bi- 2k 

“ s 4 


unione dovrebbe assumere la forma di un sogni. reali dell’ora che: volge. 


| — sindacato o di un consorzio per la tutela di Mantenza ‘pure: l'insegnamento | ‘dal i 

e tutti gli interessi che potessero rivestire ca- punto di vista formale — il suo carattere è 0 | 
rattere comune, e che in primo luogo svol- universitario e prenda origine dalle facoltà i i 
gesse le iniziative più adatte per la migliore di medicina, ma non si svolga nelle aule di | is. 
conoscenza delle stazioni consorziate». —’1esse! Per le medesime necessità pratiche a Seal 


__ La specializzazione delle cure offre il mi- cui non dovrebbe essere sottratto, la sua sede 
3 P 


È: glior substrato pratico per tali iniziative. ‘ naturale è nelle stesse stazioni di cura, della È 
R Essa infatti trae seco la riforma dei luoghi . yita delle quali — se così possiamo espri- k 
dd . . . . » 
È: ‘di cura secondo un programma concordato merci — vivrebbe. Un vero e proprio inse- Ti 


È in comune per il razionale e proficuo sfrut-. 
tamento delle rispettive risorse idrominerali. 
ho. n che significa la restituzione delle cure di 


gnamento ambulante adunque, ben preordi- . 
nato, ben organizzato, sopra tutto impartito 
in ciascuna località dagli specialisti più com- 





“ | acque alla loro più vera e naturale funzione, petenti di esse. @ 
sa enza deviazioni, senza sovrapposizioni arti- Im Francia da molti anni hanno luogo ogni »& sd | 
| ficiose ‘e nocive; la protezione dell’industria estate dei Voyages d’études médicales, or- a 


. contre disoneste concorrenze speculanti sulla ganizzati dal dottor Carron de la Carrière, me 
7 e a SA ING Ue, NIRO AIR a SIETE i quali hanno potentemente contribuito a dif- ; 


DA pipa or » : ». è ? 
Mx: Le il fait, ni tei 1917. | fondere fra la classe medica della vicina na- 
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zione la conoscenza di quelle stazioni idro- 
minerali. Quanto noi caldeggiamo non è che 
il perfezionamento dell'iniziativa francese ed 
1] completamento di essa : 1a semplice « gita 
d'istruzione » verrebbe sostituita da un au- 
tentico « viaggio didattico » con tappe d’in- 
Sesnamento nelle più importanti stazioni 
idrominerali 0, secondo l’ opportunità, in 
gruppi di esse, durante il pieno della loro 
stagione, 

Una simile iniziativa crediamo sarebbe vo- 
tata ad un sicuro Successo e sarebbe feconda 
dei più felici risultati per la miglior fortuna 
dei nostri luoghi di cura. Le difficoltà del- 
l’organizzazione non sarebbero certo moolte, 
giacchè troppi interessati contribuirebbero a 
farle superate: j medici, prima di tutto, ai 
quali sarebbe finalmente teso possibile il 
procurarsi una cultura organica, pratica e 
completa della mirabile idrologia nostrana ; 
1 comuni e le aziende idrominerali, per l’in- 
negabile vantaggio che ad essi ne derivereb- 
be; infine l’ amministrazione ferroviaria la 
quale avrebbe tutto l’interesse a facilitare 
un'impresa destinata ad intensificare larga- 
mente il movimento verso i luoghi di cura. 

Come già abbiamo detto, tale insegnamen- 
to, aperto a studenti ad a medici, dovrebbe 
rientrare nell’ordine degli studi universitari, 
| ad integrazione di questi : e noi confidiamo 


BILI IL 9 





che ad esso si rivolga l’attenzione del Mini- 
stro dell’Istruzione, on. Berenini, il quale — 
amiamo ricordatlo — è pure l’autorevole 
presidente del gruppo parlamentare per le 
stazioni idrominerali. 


All’avvento della pace, l’immigrazione fo- 
restiera che riprenderà le usate «vie d’Ita- 
lia » sarà indubbiamente rinforzata da centi- 
naia di migliaia di turisti di guerra d’oltre 
Atlantico, diretti a visitare i teatri delle no- 
stre battaglie. 

Recheranno essi, a sollievo dell’economia 
nazionale, dei milioni o dei miliardi, ma 
sopra tutto verranno a conoscere il nostro 
Paese meglio e in maggior numero di prima, 
nelle sue bellezze naturali; nella sua arte, 
nella forza rinnovata del suo popolo. 

A Viareggio, al Lido, a Rimini non rim- 
piangeranno certo le Spiagge di Bar Har- 
bour, di Palm Beach, di Atlantic City, nè 
sul golfo di Napoli la Golden Gate di San 
Francisco, nè davanti alle ‘nostre Alpi i pae- 
Saggi dei Rockies. Sapremo noi con la pre- 
Vidente preparazione dell’oggi rendere -egual- 
mente gradite le nostre città d’acque agli © 
ospiti del domani?..... | 


GUIDO RUATA. 
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LA GUERRA CRUENTA D'OGGI 


individui 0 di gruppi. 
| Perciò nel vasto campo delle 


i, a nulla gioverà per vin 


competizioni 
le forze e si forgiano con più potenti mezzi ni 


“nove armi; e nel campo turistico 
Ioriscono, altrove, i grandi organismi nazionali, sindacati e federazioni, là dove | 
prima vegetavano a stento iniziative discordi. Cei 
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VIAGGI E PREZZI. 


> ZAN o sviluppo meraviglioso’ dei 

S viaggi, di cui abbiamo avuto 
esempio negli scorci del pas- 
sato secolo e negli inizi del 
presente, con tutte le sue be- 
nefiche conseguenze di ordi- 
ne materiale e morale, è conseguenza — di- 
cevamo in un precedente scritto — di due 
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fattori: l’aumentata velocità, che accresce 


efficacia al viaggio nello stesso tempo che 
lo rende meno ‘faticoso e meno dannoso 
alla attività ordinaria, e il diminuito costo, 
il quale ha fatto sì che anche le persone 
di modesta fortuna possano spostarsi dal 


luogo natio per allargare la cerchia dei pro- 


prî affari e delle proprie conoscenze. Fer- 
miamoci oggi a questo secondo elemento, il 


quale, del resto, appare analogo al primo 


LE 


quando si ricorda che «il tempo è moneta ». 
Se si porta l’attenzione su una qualsiasi 
serie d’anni appartenente al periodo ricor- 
dato, si nota invariabilmente che il prezzo 
medio dei viaggi sui diversi mezzi di traspor- 
to, e specialmente sulle fertovie, si è andato 
dappertutto e sempre riducendo. Sulle ferro- 
vie italiane un viaggiatore pagava in media 
per percorrere un chilometro centesimi 5,81 
nel 1872, 5,58 nel 1879, 4,70 nel 1885, 4,10 
nel 1901, 4,04 nel 1903. Dopo il 1903 questo 
tilievo così interessante è stato abbandona- 
to, perchè in Italia le statistiche son fatte 
col lodevole intento di non farle servire a 
nulla; ima si può essere sicuri che almeno 
fino a quando alcuni squilibri economici che 
precedettero la guerra, e poi la guerra stes- 
sa, non obbligarono ad inasprire le tariffe, 
il fenomeno si è verificato egualmente, forse 
anche accelerandosi, per effetto delle riforme 
‘introdotte dall’esercizio di Stato. ; 4 


A conseguenze del tutto analoghe si giun- 
ge esaminando i dati relativi agli altri paesi. 

Come va, dunque, che anche in periodi in 
cui il costo delle materie e della mano d’o- 
pera cresceva, il prezzo dei trasporti ha po- 
tuto essere abbassato? La causa principale 
dell’utile fenomeno va, come si sa, ricercata 
nel progresso tecnico che ha ridotto la spesa 
del trasporto. Così, a misura che sono stati 
introdotti veicoli più perfezionati, è dimi- 
nuito lo sforzo di trazione per tonnellata di 
peso del treno, e a misura che sono state in- 
trodotte macchine di più perfetta struttura 
è diminuito il consumo del carbone per ca- 
vallo-ora. Ed essendosi potuto, mercè l’im- 
piego di locomotive di maggior potenza, au- 
mentare la capacità dei veicoli e il peso dei 
treni, si è ottenuto il benefico effetto che in 
tutti 1 sistemi di trasporto consegue dal- 
l'ingrandimento delle unità circolanti (carro, 
convoglio, nave), cioè la riduzione del peso 
morto, che va trasportato senza diretta uti- 
lità, e quella di tutte le spese accessorie 
di esercizio, vale a dire condotta, scorta, 
sorveglianza e via dicendo. E qui non insi- 
steremo sul fatto che la diminuzione della 
spesa unitaria è, a sua volta, conseguenza 
dell’aumento del traffico. Difatti. non si pos- 
sono fare grandi treni se non quando si è 
sicuri di utilizzarli bene, e la spesa per i 


binari non è convenientemente sfruttata se 


non si ha ragione di percorrerli con notevole 
frequenza. i 

Ma questo. è generalmente risaputo, sicchè 
non giova insistervi. Quello che meno si co- 
nosce è l’influsso benefico che esercita sui 


‘ prezzi il modo di congegnare i prezzi stessi. 
, Si può dire, in altre parole, che, se si è 


potuto far pagare in media sempre di meno, 
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è stato un po’ perchè si è speso di meno e 
un po’ perchè si è andato sempre più per- 
fezionando quello che chiameremo il mecca- 
nismo dei prezzi. 

NÈ è da stupirsi che sia così. Siamo sem- 
pre in presenza di. un frutto dell'ingegno 
umano, il quale, allo stesso modo che, pro- 
vando e riprovando, modifica i congegni 
meccanici in guisa da renderli più produt- 
tivi, studia ed escogita gli espedienti com- 
merciali più profittevoli, traendone vantag- 
gi d’importanza non minore, per quanto di 
più difficile apprezzamento. 


bi 

* * 
Quando si debbono fissare i prezzi pel tra- 
sporto dei viaggiatori su una ferrovia, tram- 
via, servizio di battelli, ecc., si comincia 


. col riflettere che, essendovi indubbiamente 


persone disposte a pagare di più delle altre 
se loro si offre un modo più comodo di 
compiere il viaggio, conviene approfittare 
di tale disposizione creando le classi. Po- 
nendo qui il sedile di velluto, lì lasciando 
la panca di legno nudo, offrendo comode ca- 
bine o modeste cuccette, si fa in modo da 
indurre il ricco ad accettare un prezzo supe- 
riore a quello del povero, malgrado la spesa 
del trasporto sia, se non precisamente la stes- 
sa, assai poco differente. L’impressione co- 
mune è che la distinzione in classi sia l’ap- 
plicazione di un concetto antidemoctatico. 
Si cita l’esempio dell’America, ove non esi- 
stendo, come da noi, le tre classi, il miliar- 
dario sarebbe obbligato a viaggiare in un 
parlor car nella stessa guisa e colla stessa 
spesa di un povero diavolo, A parte che la 
citazione non è esatta perchè la distinzione 
in classi esiste anche in America, se pure in 
modo un po’ diverso che fra noi, è indubi- 
tato che non vi è misura più democratica di 
quella che obbliga chi può a pagare più di 
chi non può. Qualora essa venisse abolita 
occorrerebbe far pagare un prezzo interme- 
dio agli attuali, il che non danneggerebbe 
il ricco, ma sarebbe dannosissimo pel povero 
che, pur avendo l’illusorio vantaggio di una 
parità di trattamento, dovrebbe in tanti casi 
rinunciare a viaggiare perchè il prezzo co- 
mune sarebbe superiore alle sue risorse. No- 
tate poi che dire il ricco paga più del po- 
vero, equivale a dire che il ricco paga pel 
povero. Il lusso sfarzoso delle prime classi 
dei transatlantici è quello che permette al- 


l’emigrante di terza di compiere in otto 
giorni con pochi quattrini la traversata da 
Genova a New York. Se non. esistesse una 
clientela ricca disposta a pagare altissimi 
prezzi, 1 viaggi rapidi non sarebbero possi- 
bili per nessuno. 

Se però le distinzioni in classi, come quel- 
la fra treni diretti ed omnibus, appaiono 
plausibili perchè in fondo chi paga di più 
sta meglio o impiega meno tempo, ed ognu- 
no può pensare che se oggi è obbligato a 
viaggiare in disagio, quando avesse il de- 
naro potrebbe viaggiare comodamente, ogni 
altra differenza sembra intollerabile. 

A. prima impressione chi non trova natu- 
rale che, nella stessa classe, si debba pagare 
in proporzione del percorso’ compiuto? Pa- 
ghi per cingue chi fa un percorso di cinque, 
per dieci chi fa un percorso di dieci. Così 
ciascuno sopporterà la spesa di quel che con- 
suma in ferro dei binari, in carbone defle 
macchine, in mano d’opera del personale. 
Far diversaniente sarebbe commettere una 
patente ingiustizia ! 

È assai strano che della giustizia, così 
spesso invocata al mondo, si abbia un’idea 
tanto imperfetta da poter logicamente por- 
tare sullo stesso fatto giudizi diametralmen- 
te opposti. Il lettore, infatti, finirà coll’es- 
sere d’accordo con me nel ritenere ingiusto 
il contrario di quel che si è innanzi detto, 
cioè il far pagare in ragione dei chilometri 
tanto a chi deve fare un lunghissimo viag- 
gio quanto a colui che deve farne uno bre- 
ve, allo stesso modo che sarebbe ingiusto far 
pagare una tassa di successione del dieci 
per cento sia a chi debba riscuotere il mo- 
desto lascito di mille lire che al fortunato 
il quale erediti un milione. 

Per fare un discorso concreto, atteniamoci 
ad un esempio di casa nostra. Nel diagram- 
ma che accompagna questo articolo abbiamo 
raffigurato la nostra tariffa viaggiatori quale 
l’adottarono le Società ferroviarie nel 1885 
e durò sino al 1906, quale fu nel periodo 
di esercizio di Stato dal 1905 al 19I6 e come 
venne in quest’ultimo anno modificata in au- 
mento. Dopo di allora la guerra obbligò ad 
altri inasprimenti ‘ che, indipendentemente 
dalla promessa dei decreti, per ragioni di 
logica economica dovranno essere soppressi. 
Se così non fosse, quando la disponibilità di 
danaro diventerà minore si renderebbe im- 
possibile la ripresa del traffico e il ritorno di 
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quell’attività che è l’essenza stessa della ci- 
viltà. (Malgrado la barbarie da cui siamo 
avvolti, chi pensa che le conquiste dell’in- 
gegno umano si possano distruggere senza 
distruggere l’uomo stesso?). 

Non crediamo che l'esame del diagram- 
ima presenti difficoltà alcuna per i nostri 
lettori; neanche per quelli cui questo ge- 


nere di rappresentazioni non siano fami- 


liari. Esso ci fa vedere che, per esempio, in 


DI classe si pagavano per un viaggio di 


600 chilometri — all’incirca come andare da 
Milano a Roma -- I. 34,50 nel 1885, I. 23,55 
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Chilometri 
LE TARIFFE DEI VIAGGIATORI NEL 1885, NEL 1906, NEL I9I6. 


nel 1906 e IL. 29 nel 1916. I prezzi rispettivi 
della ‘II classe ‘erano’ L. -53,70, L.  36;80, 
I.. 46,90, della I, L. 76;80, L. 56 e L. 70,10. 

IL,a tariffa del 1885 era basata su un tanto 
per chilometro, perchè se in III classe per 


km. 600 si pagavano L. 34,80, per metà per- 


corso (km. 300) si pagava giustamente la 
metà (L. 17,40) e così per le altre classi. Ma 
col sistema adottato nel 1906 le cose cambia- 
rono da questo punto di vista: i prezzi fu- 


 rono ribassati bensì, ma se per 600 chilome- 


tri si scese dalle L. 34,80 alle L. 23,55, per 


300 chilom. da I. 17,40 si passò a L. 15,05, , 
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‘sicchè il nuovo prezzo non corrispose più alla 
metà di quello valevole per la distanza dop- 
pia. Dunque, per alcuni viaggi si fece un 
ribasso maggiore sui prezzi esistenti; per 
altri se ne fece uno minore, creando quel 
tale regime d’ingiustizia sul quale ancora 
non siamo, come si diceva, d’accordo. Nel 
fatto, nessuno mosse lagnanze. Si potrebbe 
tuttavia obbiettare che, trattandosi di un ri- 
basso su tutti i prezzi preesistenti, era ec- 
cessivo dolersi di aver avuto un benefizio 
più o meno largo: a caval donato non si 
guarda in bocca. 

Venuto il momento in cui, purtroppo, il 
vantaggio offerto nel 1906 doveva essere ri- 
tolto, la soluzione più ovvia poteva sembrar 
quella di tornare alla tariffa delle Società. 
Invece si adottò una soluzione diversa, man- 
tenendo l’ingiustizia di far pagare a chi va 
distante mille chilometri in ragione di ccn- 
tesimi 3,85 per chilometro e a chi si limita 


a compiere soltanto cinquecento chilometri 


in ragione di cent. 5,12, cioè il 30 per cento 
di più. 

Ma, dirà il lettore, anzichè tornare indie- 
tro di vent'anni (dopo, ahimè! si doveva 
tornare indietro assai di più) si divise il 
male a mezzo, facendo una tariffa compresa 
fra quella gravosa delle avide Sccietà e 
quella bassissima della Stato largheggiaute 
€ generoso. Neanche questo è vero perchè, 
se guardate bene le linee della nostra figu- 
Ta, constatate che la tariffa 1916 supera 
quella del 1885 fino a 438 chilometri per 
Ja I classe, fino a 317 per la II e fino a 266 
per la III. Ingiustizia, dunque, ed ingiusti- 
zia tanto più grave in quanto l’inasprimento 
colpisce quelli che fanno viaggi brevi e 
sono nella maggioranza i più- modesti, che 
van pei fatti loro e non a zonzo per l’Italia 
a divertirsi od a trattare affari cospicui. 

Niente di tutto questo. Per la tariffa 1916, 
pur rialzando tutti i prezzi, fu adottata la 
forma differenziale — si denomina così una 
tariffa che offre tassi chilometrici tanto mi- 
nori quanto maggiore è la distanza — per- 


chè essa aveva fatto buona prova nel 1906, 


dimostrando come sia conveniente pel pub- 
blico quanto per la ferrovia ricorrere a que- 
sta sperequazione di prezzi. | 

Vediamo di spiegare alla buona perchè la 


differenzialità riesce utile. Se il mio lettore 


è ricco a bizzeffe questo discorso non lo ri- 
guarda : egli pagava con indifferenza le 128 
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lire che gli costava nel 1885 il viaggio in 
I classe da Torino a Palermo (ammetto, 
perchè 11 lettore possa segtiire il diagramma, 
che la distanza fra queste due città sia di 
mille chilometri in cifra tonda) e non si 
commosse affatto quando questo prezzo fu 
ridotto a L. 71, nè quando fu rialzato a 
L. 93. Ma supponiamo un po’ ch’egli si 
trovi nella condizione dei più, di dover fare 
i conti prima di intraprendere un viaggio. 
Orbene, se fino a quando il biglietto Torino- 
Palermo gli costava L. 128 egli potè trovare 
ostacolo nella spesa, probabilmente non ne 
trovò nel 1916 quando gli costò 93 e meno 
ancora ne trovava nel periodo in cui costò 
71 lire. Si fecero dunque, colla nuova ta- 
riffa, viaggi che prima non si facevano. E 
questo fu senza dubbio utile pel pubblico 
perchè giova sempre poter fare un viaggio 
che l’alto prezzo impediva di intraprendere. 
E fu utile per la ferrovia perchè, se pure 
questi viaggi che prima non si facevano uno 
per uno resero poco, furono molti coloro che 
approfittarono del notevole ribasso di prez- 
zo. Avuto così un maggior numero di clien- 
ti, la ferrovia potè introdurre sotto altre 
forme nuovi ribassi, di cui si avvantaggia- 
rono tutti i viaggiatori indistintamente. 
Questo medesimo ragionamento non si po- 
trebbe applicare ad un viaggio-breve perchè 
la differenza fra L. 8,95, quante ne occorre- 
vano per compiere 100 chilometri in II clas- 
se dal 1885 al 1916 e L. 9,70 quante ne oc- 
corrono dal 1916 in poi (salvo le sSopra- 
tasse di guerra) non è tale, in sè conside- 
rata, da indurre alla rinuncia di un viaggio. 
D’altra parte i viaggiatori a breve distanza 


| sono moltissimi e l’abbandono di una pic- 


cola quota per ciascuno comprometterebbe 
1 proventi ferroviari, obbligando ad inaspri- 
menti generali che danneggerebbero tutti. 

Invece colla tarifia differenziale sì ha un 
abbassamento del prezzo medio ed un au- 
mento degli introiti. i | 

Se si vuole una prova numerica del suc- 
cesso della tariffa differenziale, ‘eccola in 
poche cifre. Mentre il numero. dei viaggi 
brevi (fino a 150 km.) cresceva nel periodo 
1907-1913 da 25 a 32 milioni, cioè di un 
quarto, quello dei viaggi lunghi andò da 
1.250.000 A 2.150.000, presso a poco raddop- 
piando. Più istruttive sono le cifre del pro- 
dotto. I viaggi brevi diedero nell'intervallo 


di tempo considerato un gettito che sì man- 
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fenne, con piccoli alti e bassi, fra so e 56 
milioni; i lunghi viaggi diedero un prodotto 
costantemente crescente da 24 a 46 milio- 
Ni (1). Si può dire, dunque, che questa tro- 
vata della differenziale fece in sette anni 
guadagnare alle ferrovie ben 22 milioni o 
poco meno, se si vuol pensare che qualche 
aumento nei viaggi lunghi si sarebbe sem- 
pre avuto anche senza l’innovazione dei 
prezzi. E non meno ci guadagnò il pubblico 
che da viaggi prima impossibili, perchè a 
prezzo proibitivo, trasse senza dubbio van- 
taggi spesso computabili in danaro, ad ogni 
Imodo sempre reali ed effettivi, perchè an- 
dare în giro pel nostro Paese e goderne le 
bellezze è, indipendentemente da ogni altro 
scopo, incalcolabile guadagno. 

Ritornando alla giustizia, per persuader- 
.ci ch’essa non fu offesa ci basterà notare 
che, poichè tutti abbiamo occasione di fare 
viaggi lunghi come viaggi brevi, siamo tutti 
ammessi al benefizio di pagare qualche sol- 
do di più nel caso di viaggi a piccola di- 
stanza per pagare molte lire di meno quando 
vogliamo o siamo. costretti a compiere lun- 
ghi tragitti. È, dunque, il caso di una graii- 
de assicurazione mutua la quale totalizza 1 
sacrifizi dei soci a vantaggio dei soci stessi, 
che in determinate circostanze abbiano. bi- 
sogno di aiuto. Non può essere ingiusto ciò 
che è utile a tutti in egual misura. 


#4 

L'esperienza ha suggerito molte altre di 
queste trovate, che si basano tutte sul con- 
cetto di un trattamento diverso da viaggia- 
tore a viaggiatore, da cliente a cliente, e 
prendono sempre forma che una interpreta- 
zione troppo rigida e letterale della parità di 
trattamento potrebbe far ripudiare. I 


(1) Ecco, per chi ama le cifre, la interessante statistica : 














Viaggi brevi .. Viaggi lunghi 
(fino a 150 km.) . (oltre sso km.) 
ANNO 
Quantità Prodotto Quantità Prodotto 
1907 25.253.290 | 54-860,013 1.256.862 23.849.143 
1908 28.350.770 | 56.751.181 1.497.298 {| 26.129.725 
1909 | 28.484.500, | 55.905.136 | 1.646.358 30.993.483 
I9IO |} 28.695.912 { -50.746.210 | 1.766.854 33.103.794 
IQII | 29.743.326 | 51.309.131 | 1.644.391 |(2) 29.573.966 
1912 | 31.100.138 | 56.145.102 { 1.996.027 41.231.605.‘ 
1913 31.866.239 | 54.840.500 2.154.183 45:743:504 
1014 | ‘24.464x366 | 50.715.705 1.932:960 }(a) 41.827.861 


(a) La depressione del 1911, anno di esposizioni e festeg- 
giamenti, è spiegata dalle riduzioni speciali accordate ai 
VIABRIAOTE In quell’anno infatti il prodotto delle riduzioni 
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salì di 15 milioni rispetto all’ anno- precedente. Il 1914 fu” 
| turbato dallo scoppio della guerra. int 
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Una di queste forme di diversità di prezzo 
è 11 biglietto di andata-ritorno. A prima vi- 
sta non si comprende perchè i due viaggi ac- 
quistati insieme debbano costar meno di quelli 
acquistati uno per volta. Vi è, si dice, il 
risparmio nella distribuzione dei biglietti, 
la quale implica pure un dispendio; ma chi 
sappia fare un po’ di conti comprende su- 
bito che I’ economia di un impiegato agli 
sportelli (possibile sì e no in una grande sta- 
zione, non certo in una piccola) conseguen- 
te dall’adozione dei biglietti doppi, non giu- 
stificherebbe la riduzione che essi offrono, del 
20 e 30 per cento. La ragione dev'essere ben 
diversa se questo sistema di tariffe è tro- 
vato conveniente da tutte le ferrovie — tanto 
è vero che non vi è paese ove non sia dif- 
fuso — e se il pubblico ne domanda frequen- 
temente l'estensione. 

Ora la facilitazione è abolita; ma si tratta 
di una misura restrittiva che sarà fra le 
prime ad esser tolta a suo tempo. 

Un. viaggio spesso ha uno scopo impot- 
tantissimo, vitale. Spostiamo la nostra resi- 
denza perchè abbiamo trovato un impiego 
più remuneratore, ci rechiamo a trattare un 


‘affare di grande rilievo. E allora anche una 


spesa relativamente elevata ci sembrerà lie- 
ve. Ma un viaggio può essere fatto anche a 
semplice scopo di svago o per una piccola 
compera o per una visita di convenienza. Di 
due viaggi identici, adunque, ve n’è uno che 
siamo disposti a pagar caro e un altro che 
non pagheremmo più di un tanto. Se la fer- 


rovia trova mezzo di far questa differenza 


di trattamento, vi sarà vantaggio per tutti. 
Il pagar caro un viaggio che ci rende molto 
è cosa che faremo volentieri, nè ci danneg- 
gerà ; per contro ci gioverà il poter fare an- 
che un viaggio al quale non potremmo dedi- 


care più di un tanto. Se la differenza di 


trattamento non vi fosse, il viaggio che val 
molto lo faremmo sempre, all'altro. rinun- 
ceremmo. D'altra parte la ferrovia col cre- 
scere della clientela vede ribassare i suoi 


costi e può quindi aumentare i suoi utili e 


in parte devolverli a nuove larghezze. | 

Il difficile, però, è distinguere chi fa il 
viaggio pel quale è disposto a pagar di più 
e chi fa il viaggio solo se gli accordate un 


ribasso. Orbene, vi fu un ferroviere, senza 
dubbio intelligente per quanto sconosciuto 
(la storia che tramanda invariabilmente ai 
i . IPO i MIE Lal at 
ome dei grandi malfattori, bene | 
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spesso dimentica i modesti benefattori del- 
l'umanità) il quale pensò che probabilmente 
i viaggi che valgon poco son quelli che rias- 
sumono in sè le due prerogative della breve 
distanza e della limitata assenza. Nacque 
così il congegno dei biglietti di andata-ritor- 
no, che costano meno, ma sono applicati 
soltanto ad alcune relazioni ed hanno una 
validità limitata (un giorno o più secondo 
la distanza). Ecco spiegato anche perchè le 
Amministrazioni ferroviarie sono così restìe 
ad allargare l’applicabilità ed i termini di 
validità dei biglietti. di questo genere: il 
farlo significherebbe lasciarne usufruire non 
solo quelli che non possono pagare di più, 
ma anche gli altri (siamo sempre ben con- 
tenti di trovar per dieci quello. che paghe- 
remimo quindici); cioè abbassare i prezzi per 
tutti, il che non sarebbe possibile senza ca- 
dere in deficit. 

I biglietti circolari, i cosidetti combina- 
bili non sono che forme speciali di andata- 
ritorno : 
«di prezzo all’osservanza di un dato itinera- 
rio che torna seimmpre alla sua origine, ed 
hanno ancora una validità limitata. Si tratta 
di due limitazioni ché tolgono pregio al bi- 
glietto e fanno sì che possano comperarlo 
in generale le persone le quali vanno in giro 
| per isvago, non quelle che, viaggiando per 
affari, debbono agli affari subordinare l’iti- 
nerario € la durata dei loro viaggi. 

Altra forma di diversità di trattamento 
che ha avuto grande successo in pratica è 

‘ quella dei biglietti di abbonamento: forma 
conveniente tanto per la ferrovia quanto per 
i viaggiatori. L’abbonato è uno che viaggia 


molto e viaggia con una certa facilità: se. 


non godesse il ribasso viaggerebbe meno di 
frequente e molto probabilmente, a fin d’an- 
no, finirebbe collo spendere in tanti viaggi 


isolati meno di quel che spende col biglietto 


di abbonamento. Alla ferrovia, d’altra par- 
te, non costa di più trasportare l’abbonato 


per quel maggior numero di chilometri di | 


percorso chi egli ta: 


Lo 
* o * 


Ma è interessante chiedersi :; “sono utili 
solo gli espedienti già noti ed adottati o se 
ne possono escogitare degli altri? 


- Noi, in verità, diciamo utili gli espedienti 
della tariffa. differenziale, del biglietto di 


n RA 


essi infatti subordinano un ribasso 
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‘in tasca vi ponete in viaggio, 


abbiamo esperimentati tali; ma difficilmente 
avremmo saputo affermarlo con certezza a 
priori. Questo spiega pure perchè dobbiamo 
essere diffidenti di fronte a proposte nuove 
che di tanto in tanto si fanno. È facile in 
tal genere di cose cadere in inganno. Uno 
dei più clamorosi bluff che registri la storia 
economica delle ferrovie è quello della tarifta 





a zone istituita nel 1889 in Ungheria, colla 


quale un ministro intraprendente seppe farsi 
una incredibile réclame, fregiandola del pro- 
prio nome, al quale non è qui il caso di dar 
nuova pubblicità. L’espediente della tariffa 
a zone, cioè a prezzi che variano a lunghi 
intervalli, non ha valore se non in casi spe- 
cialissimi e se fortuite circostanze e l’abile 
avvicinamento di cifre, accettate senza con- 
trollo da studiosi ingenui, potette far cre- 
dere ‘ad effetti. miracolosi, nella realtà gli 
effetti si raggiunsero per ragioni ‘estranee al 
congegno della tariffa, che venne abolita e 
sostituita da una differenziale in tutto si- 
mile alla nostra, la quale (occorre dirlo per 
giustizia) dalla tariffa a zone ungherese ave- 
va pur tolta qualche direttiva 

Una proposta suggestiva che si fa spesso 
è quella dei biglietti chilometrici, ai quali 
non è mancato qualche tentativo di applica- 
zione. Pensate un po’ ad un carnet di bi- 
glietti, ognuno valevole per 10 chilometri. 
Voi comperate mille di questi biglietti che & 
vi valgono diecimila chilometri e con essi 
staccandone 
tre st andate a Lodi, sette se andate a Pia- 
ceriza, quindici se andate a Torino, e così di 
seguito. Un po’ come gli chèques. Oppure 
vi fornite di un libretto che vi accredita dei 
10.000 chilometri e il personale del ‘treno 
volta per volta vi addebita del percorso 
che compite, Nessuna restrizione di itine- | 
rari, nessun limite di tempo: i biglietti di 
Viaggio si porterebbero in tasca come i bi- 
glietti di banca e quindi si eviterebbe tutto 


ciò che è tanto noioso pel viaggiatore : pre O 


sentarsi ed attendere (oggi poi!) allo spor- 
tello. 

Ma riflettiamo un po’. Intanto va da sè 
che .il biglietto chilometrico dovrebbe pre 
sentare tun ribasso. Chi compra per dieci- 


mila chilometri in una sol volta dovrebbe 


pagare meno di chi compera il biglietto vol- 
ta per volta, altrimenti non ne vatrebbe la Pa 
‘pena. Ma la ferrovia non ‘avrebbe alcun in 
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: andata-ritorno, dell ir o ‘perché: D, o teresse ad accordar questo ribasso. Una ride; Di 
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zione del prezzo si comprende quando cotri- 
Sponde ad una diversità che è insita nel ca- 
rattere della prestazione, mia non quando si 
vogliono eliminate tutte le restrizioni 


e Si 


vuole anzi, col sottrarsi a delle soggezioni, 
accrescere il valore della prestazione stessa. 
Nè è da spiegarsi il ribasso col fatto che si 
compera. all’ingrosso. Una compera. all’in- 
CTOSSO inerita di essere temuta in considera- 
zione da chi vende in concorrenza ed ha in- 
teresse ad assicurarsi il cliente importante, 
non dalla ferrovia che gode di un vero mo- 
nopolio. Aggiungasi che. un biglietto chilo- 
metrico per essere veramente comodo non 
dovrebbe essere personale, ciò che. trae con 
sè la tessera di riconoscimento e simili for- 
malità : allora sarebbe conimerciabile e ancor 
meno si comprenderebbe il ribasso. Che se 
restrizioni si vogliono accettare, e non posso- 
no essere che restrizioni di percorso e di va- 
lidità, il biglietto di abbonamento è di as- 
sai preferibile al chilometrico perchè elimi- 
na tutte le noie, permettendo per somme re- 
lativamente modiche. al viaggiatore di cir- - 
colare colla stessa comodità di coloro ‘che 
viaggiano... gratis. | 
Aggiungasi, poi, che na forma di bi- 
glietto deve anche prestarsi al contr ollo. La 
ferrovia deve garentirsi dal pericolo. di frode, 
| sia da parte del pubblico, sia da parte dei. 
suoi stessi impiegati. D'accordo che ora ib 
controllo è eccessivo, sicchè non è'raro il 
‘caso di essere invitati a mostrare il biglietto. 
dalle cinque alle sei volte nel tragitto dal 
Milano a Roma; ma. sbaglierebbe chi cre- 
desse che se ne possa fare a meno. Ora, 
| come si può controllare un biglietto chilo- 
metrico? Facendolo presentare allo, sportel- , 
| lo, esigendo dall’impiegato una scritturazio- » 
“ne col rilascio di un tagliando a madre e 
figlia, bollando col timbro a data, firmando 
e via dicendo. E allora si ricade subito ne- 
gli. inconvenienti che si vorrebbero evitare. 
Non tutti. avran riflettuto come il biglietto 
sr attuale, quel semplice rettangoletto che ha 
Pat pure un inventore — Edmonson - da cui 
— prende il nome, sia meraviglioso nella sua 
|. semplicità. Ha un valore “Asso. e si presta | 
FÉ pa: si si quindi al coiirolla, SI semplice « e ld DEE 
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perchè ogni. forza. umana o meccanica, ao 
pegnata per un altissimo. scopo. Ma ae LE STRO 1 


gua di considerazioni positive e del risultato Do SO A 
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dita colla relativa timbratura non richiede 


se non pochi secondi. Non si presta ad al- 
cuna alterazione. fî dubbio se il farlo a mac- 
china (soto ormai parecchi i tipi di mac- 
chine da fabbricar biglietti dIl’istante della 
distribuzione) porti economia di tempo, pet- 
chè riesce sempre difficile far meglio quando 
lo: scopo è raggiunto con tanta semplicità. 

In conclusione il biglietto chilometrico 
dove fu adottato fece pessima prova e si do- 
vette abolirlo. È la pratica che, come dice- 


vo, sanziona gli espedienti del genere. 


* 
E 


All’infiori di queste novità di dubbio esi- 
to, ciò che giova è che sieno messi a pro- 
fitto del pubblico tutti i sistemi che han 
fatto buona prova. Tali sono specialmente 
quelle combinazioni di biglietti per servizi 
che ci permettono di approfit- 





cumulativi, 


tare di linee. diverse appartenenti a più 


amministrazioni e magari di passare dalla | 

ferrovia ad un battello facuale, dal lago ad DS 
una funicolare, per un prezzo complessivo; > 
i biglietti internazionali e via dicendo. © 
Tutte queste forme sulle nostre ferrovie, 





sia durante il regime privato che nel corso 


dell’ esercizio di Stato, hauno travato larga 


se accoglienza e non si può dire che una ra-_ 


gionevole facilitazione sia stata mai respîn-. DE i ia 
ta. od ostacolata. | 23 

Ora non si viaggia, monsi deve viaggiare, Ra 
è im- 


chè, vinta la lotta, alla cruenta notte delia 


guerra sottentrerà l’alba della pace, una a 
fiumana di gente stanca di questo doloroso È ita RE 
| torpore si riverserà sulle ferrovie attraverso (i. Lol E 
le ‘riaperte frontiere e il viaggiare costi- 0: È ni x 
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ma gioverà in ogni caso esaminarli alla stre IR È Tata 
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ancora dei 

teimpi passati, 

ricordando a 
preferenza, quanto a 
clientela, la tedesca 
(quella della penetra- 
zione e dell’asservi- 
mento), soffermando- 
mi, sempre nel citare 
tanti luoghi diversi, 
ai meno confortabili 
ed evoluti. Continuo 
nel concetto di essere 
più sincero che mai: 
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Ae Scotoni — che delle cose Trentine è pro- 
fondo conoscitore e appassionato studioso — 
dopo aver parlato ripetutamente in questa Rivi- 
sta del Trentino e del\movimento dei forestieri, 
‘ratta oggi un argomento non ‘meno interes- 


«sante: quello delle Stazioni termali e climatiche 


del Trentino e della loro clientela. 
Dall’articolo del nostro egregio collaboratore 
si rileva come e per quali ragioni la clientela di 
quelle ricche e famose stazioni fosse, nella mas- 
sima parte, tedesca; ragioni che gli avvenimenti 
di guerra hanno lumeggiate con grande effica- 
cia. Lo sforzo degli italiani deve essere diretto 
ad attirare, nelle nostre stazioni termali e cli- 
matiche, la clientela delle altre nazionalità, e 


giustamente lo Scotoni espone, in questo articolo, 


1/ suo punto di vista circa il programma da 
svolgere e 1 metodi da seguire. 
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regicni, ma in pro- 
porzioni minori e 
pressochè irrisorie. 
Queste proporzioni 
erano tali per varie 
ragioni, ma anzitutto 
per il fatto sempre ad- 
dimostrato vero (parlo 


di centri relativamen-_ 


te piccoli) che dove ci 
sono. tedeschi, male si 
adattano genti di altre 
nazionalità; gli inglesi, 
pot, ad esempio, scap- 


a dopo, l’inno non me- 
no sincero ma più tranguillante e bello, per 
ciò che di meglio si era fatto, per ciò che di 
meglio ancora si potrà’ fare in futuro. Per- 
doni il lettore la mia sana insistenza. Dal 
inale al bene, dal bene al meglio, all’ottimo, 
mi pare una forma di progressione logica e 
rassicurante, mentre la... regressione contra- 
ria (fatta oggi o peggio ancora più tardi) 
mi dovrebbe incuter paura! Magari così, in 
‘altro campo, tutti e ovunque; avessero ce- 
duto anche meno agli entusiasmi esteriori 
| e ragionato e fatto ragionare di più, quando 
gli Stati entrarono in guerra: chè poi gli 
n: animi, più preparati e temprati, non avreb- 
: bero subìte ripercussioni.... Ma non lascia- 
moci trasportate da un altro pensiero che pos- 
sa premere sul cuore pulsante, e torniamo 
a noi. I 


* 
* * 


La clientela nel Trentino era in maggio- 
ranza tedesca. Non mancava di altri Stati e 








pano addirittura. 

Gli inglesi da ‘noi riuscirono ad imporsi 
e avere la prevalenza a Cortina d’Ampezzo 
(con vantaggio pecuniario di quella gente, 
perchè gli inglesi pretendono ma pagano, e 
vorrei dire ancora con vantaggio morale) : 
così si trovarono come in casa toro a S. Mar- 
tino di Castrozza, allontanandone la ‘massa 
tedesca o meglio dividendosi nettamente da 
essa, in certi momenti, data la comodità del 
numero cospicuo di alberghi, anche distan- 
ziati ira loro ; così come la clientela italiana a 
Levico. e Roncegno ‘godette di grandi agi 
nella stagione estiva, obbligando l'elemento 
tedesco a frequentare quelle plaghe in set- 
tembre. Ma ciò non avvenne nè poteva avve- 
nire ovunque, specie in luoghi di ordine s€- 
condario. Così‘in massima parte dominò il 

‘ forestiero tedesco. | 
* 

Era l’elemento in toden — nelle città for- 

se più ‘apparentemente corretto per il tratto 
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e per il vestire — che percorreva in ogni 


senso le valli e le montagne, caratterizzato 
dai calzoni corti, dal tradizionale antieste- 
tico piumotto (che pareva dovesse deturpare 
poi il buon gusto pure nel Regno!) e, do- 
‘“vunque, da una boriosa aria di padronanza 
testarda! Sempre gente gonfia di sè e con- 
scia troppe volte di quella certa loro mis- 
sione nel mondo, che si rivelò più tardi at- 
traverso i fasti della loro Kultur: gente in- 
vadente e soperchiatrice! Ho detto come, in 
fondo, negli alberghi ove passavano non 
avessero eccessive pretese. Deposto infatti 
in un angolo il loro alpenstok e l’immanca- 
bile sacco (parlo di quelli che giravano attra- 
verso le valli e i monti nostri) in genere 
poco domandavano, capaci di levare dal sac- 


. co stesso qualche loro specialità paesana e 


accontentarsi di copiosa birra. Ridevano poi 
col loro fare speciale (stavo per dire bestia- 
le) di quante sciocchezze (essi le chiamano 
Wiltz = motti) la birra loro suggeriva e se 
ne andavano a letto, per proseguire il gior- 
n0 dopo il loro viaggio. Quelli più a modo, 
vestivano più esteticamente, per quanto mal- 


destri nell’« abito, che non fa il monaco » e. 


si accontentavano di ingombrare prepotente- 
mente le vetture dei treni, 


solamente, e in tedesco volevano avere la 
risposta. Meno arine reisende i secondi dei 
primi, buttavano volentieri passando dai vil- 


laggi (supposti più facili alle loro mire di 


penetrazione) qualche manciata di centesimi, 
paghi di constatare, per l’accorrere 111C0- 


sciente della ragazzaglia, il valore e il po- 


tere dell’...oro germanico sui Weltschen! 

| Non per nulla la regione trentina era il 

ponte necessario per venire nel Regno! . 
Le bellezze della natura e dei singoli luo- 

ghi, troppe volte erano un pretesto, comme 


il Baedeker rosso che ostentatamente consul- 


tavano, valeva più che a ricordare tali bel- 


lezze, a far seguire con cura (e talvolta ad 
accrescere) la nota dei siti e degli alberghi 
| boicottati, d'ordine di qualche società pan- 
germanista, perchè di proprietà o diretti da... 
A Trento passavano frettolosi, 
dagedtranuo, di fronte al magnifico monumen- LR 
to a Dan te, e fra le chiese monumentali met-. 





e i posti delle 
‘corriere automobili. Tutti parlavano tedesco. 
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cettare degnissimo ristoro nell’albergo, per- 
chè di proprietà di Giov. Pedrotti, si ada- 


giavano nella più che modesta baracca, al 
passo poco discosto ! 
| x 

Prima di proseguire, mi si consenta una 
parentesi con alcuni dati statistici : mi duole 
solo di non poter offrire i raffronti nelle re- 
gioni più a nord del Trentino, le più mi- 
nacciate e le più contrastate per gli italiani, 


‘come le meno frequentate dagli italiani stes- 


(Valle di Fiemme e di Fassa, e nell’Alto 
Adige le regioni ladine). Mi debbo purtrop- 
po limitare a Trento ed a Riva, la prima 


‘centro più che inai di passaggio per il fo- 


restiero e frequentato dai tedeschi pure per 
rapporti di affari, la seconda dominante nel 
tono... delle aspirazioni germaniche sul &ar- 
da..Ma pure questi dati non saranno inutili : 


PER TRENTO CITTÀ (!) 




















Anno! [italiani | ST | igarici inglesi | 'Ceg |Torate 
1908 | 3744 |'3504 | 6407 | 159 | 227 | 23204 
1909 3695 | _1169 | 7550 QI 113.| 23820 
IQIO 4576 | 1587 | 7951 | 186 131.| 28716 
109II 4373 | 1702 | 80091 | 143 134 | 28448 
1912 4553 | 2631 | 10032 | 154 173 | 32225. 
1913 | 3902) 2090.f 7093 | 125 | 178 | 30340 
1014 2751 | 1970 |_ 7428 | 129 I5I | 24183 


(2 : RT ; fin tante ll pioli 1 
| 27594 | 146531 545591 987 | 1112 |190996 


Ciò che ci porta a queste proporzioni CUT 


plessivamente per detto periodo : 


totale forestieri . 19). 996 
itallartà! idr 27150947 
4Oglesi io RC 997. 
francesi 1.112 


contro: tedeschi in genere 6g. 211 


Per Riva, città, posso dire di un periodo. 

| più breve: e cioè dal novembre 1912 al set- 
po 

tembre (inclusivo) 1913. In quel periodo ab- 


biamo un totale n 44. 699 forestieri, dei quali 
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‘la produzione agricola, 


O) | 


LE VIE 


Le contingenze del momento. 


i deve ormai essere tutti convinti che 
l’invocata resistenza del fronte interno, 
sia sinonimo di Vifforia e che i fattori prin- 
cipali per resistere sono : 
1° nel rinunciare in via assoluta.a qua- 
lungue spesa di lusso e non strettamente 
indispensabile alla conservazione della sa. 
lute; 
2° nel ridurre e jimitare l’alimentazione 
al puro necessario consentito dalle leggi fi- 
siologiche, così spesso trascurate ; 
3° nell’aumentare con sforzo titanico tut- 
te le produzioni del suolo e loro trasforma- 
zione industriale, e, in particolar modo poi, 
dai cereali ai fa- 
rinacei, dagli ortaggi e gli agrumi alle 
piante da frutto, dalle foraggiere alla bar- 
babietola da zucchero, alla vite, alla canape, 
lino, tabacco, ecc., ecc., alle piante medi- 
cinali. 
Disciplina ed igiene. 


x 


In fatto «di alimentazione umana é asso- 
dato, che per mantenersi sani e longevi — 
«mens sana imn..torpore sano » occorra 
una dieta mista, con forte prevalenza dei 
cibi vegetali su quelli animali. Questa pre- 
valenza è tanto più consigliabile nei fran- 
genti attuali, in quanto il nostro patrimo- 
nio zootecnico è stato duramente provato in 
questi anni di guerra, sia dalla scarsità dei 
foraggi che dalle impellenti e ben giustifi- 
cate esigenze dell’esercito, sia da un — non 
a tempo frenato — maggior consumo da par- 


te della popolazione, verificatosi in causa 


della sostituzione della ‘carne ad altri ali- 
menti scarseggianti, e dalle migliorate con- 
dizioni del proletariato industriale. 

Del resto il vecchio aforisma « tutto. il 
male non vien per nuocere » trova in que- 


sta occasione una nuova conferma, poi che 
diminuendo la abituale razione carnea, si 
cane A a i d un capitale di 
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alta importanza per la nostra agricoltura 
(fonte, precipua della ricchezza nazionale) 
come è quello del bestiame — permettendo 
al tempo stesso di lasciare disponibile la 
quantità di alimento carneo necessaria ai 
nostri valorosi combattenti — inentre ci co- 
stringe a fare cosa saggia e giovevole alla 
nostra salute. 

La carne — di qualunque specie — può 
essere sostituita, in tutto o, in. parte,.da un 
adeguato quantitativo di cibi vegetali, con 
grande vantaggio delle persone di età af- 
fette o propense al reumatismo, artritismo, 
arteriosclerosi, ecc., ecc., malattie provenien- 
ti principalmente da un eccesso di albumina 
ingerito, di cui è ricca la carne. 


La frutta nell’alimentazione. 


Tra i cibi vegetali, la frutta e i suoi de- 
rivati, occupano un posto preminente non 
tanto per la soddisfazione del palato, quanto 
per la loro digeribilità e per il fatto che 


essa. offre, anche se usata da sola, una ali-. 


mentazione completa, contenendo proteina, 
idrocarburi, grassi, sostanze minerali (sali 
di ferro, di calce, ecc.), vitamine ed acqua, 
corrispondendo così a tutte le esigenze del- 
l'organismo umano, qualunque sia l’età e la 
professione “O Veattenite 

Da questa constatazione ebbe origine la 
scuola dei così detti « fruttariani» che conta 
fisiologhi eminenti e numeroso stuolo di 
proseliti, che va ingrossando di giorno in 
giorno, ‘i quali si cibano esclusivamente di 
frutta ed acqua. ] 

Il valore nutritivo degli alimenti è > dato, 


in via generica, dalle calorie da essi svilup- 
pate, e siccome per vivere in piena efficienza. 


fisiologica (Grham Lusk, World's Work, Mi- 
nerva, agosto 1916) occorrono giornalmente , 
ad un uomo di peso e statura media normale :. 


2500 calorie se di ‘professione. alata: come | Sa na deo 
lisogrenta, AE sat: 


impiegato, pelpmziato: 
tore, SoS n: 
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3000 calorie Per i fornai, fattorini telegrafici e 
tramviari, operai delle officine, ecc, che la- 
vorano per lo più stand» in piedi, 

3500 calotie per i lavoratori della terra: conta- 
dini, terrazzieri, ecc,, 


4500 calorie per i minatori, Spaccapietre ecc,, 
5900 per i boscainoli, Sportmen, ecc, 

così a ciascuno dei Suddetti, occorrerà in- 
gerire quotidianamente un quantitativo di 
cibi tale che contengano un tenore in al- 
bumina, idrati di carbonio e grassi, da svi- 
luppare nel nostro corpo le calorie sovra- 
indicate, 

Con la scorta di una delle tante tabelle 
indicanti il contenuto delle sostanze nutri- 
tive dei diversi alimenti, ognuno potrà sta- 
bilire da sè il quantitativo di essi necessario 
al proprio organismo, tenendo conto che tti 
srtamino di albumina sviluppa circa’ 4 ca- 
lorie; un er. di grassi, 9,3; un gr. di idrati 
di carbonio 4 e un gt. di alcool 7 calorie. 
Lo zucchero, composto esclusivamente di 
idrocarburi, è l'alimento dinamico per ec- 


cellenza ed infatti sviluppa 387. calorie (60. 


in più della farina di grano) ma non può 
servire da solo alla dieta umana, privo come 
è di sostanze grasse ed albumina, mentre 
la frutta — sia fresca che secca, sia in con- 
SErva, ecc. — che è pure un alimento zuc- 
cherino, contiene, ripetiamo, tutto quanto 


occorre ad una sana ed equilibrante nutri- 


zione. | / 
I'ergografo, lo strumento che registra 1a 
forza muscolare, indica i risultati che ottiene 
il nostro organismo dall’ingerimento delle 
diverse specie di frutta fresche o secche’ e 
loro derivati e dimostra come gli effetti ne 


siano duraturi e non effimeri e fugaci, co-. 


me quelli dell’alcool. 


La frutticoltura in Italia. 


Come ebbe a dire recentemente Luigi Bri- 
zi, nel Giornale di Agricoltura della Do. 


menica, la frutta è un alimento di primis- 


simo ordine e forma una parte preponde- 
rante nella dieta del nostro popolo, a giusto 
titolo, aggiungeremo,, lodato per la sua fru- 


 galità, e diremo inoltre che dobbiamo far di 


tutto affinché questa buona abitudine, scien- 
tificamente igienica, si generalizzi nelle ‘4]- 


tre classi e non ne sia soltanto un di più 
ott disso, spot sp. 


Già da qualche anno, è d’uopo - ricono- 


i scerlo, venne svolta in paese una efficace. 

propaganda, che in molte regioni dette sod- | 

disfacenti risultati, tanto da far ragsgitngere 
'y ì. iù ge PRA, i ra 


alla nostra produzione cifte assai rilevanti. 
Dalla recentissima pubblicazione del Mini. 
stero di Agricoltura, Ufficio di Statistica 
agraria, rileviamo, dai prospettini riassun- 
tivi, la seguente media ottennale (1909-1916) l 


mele, pere, cotogne e melagrane Q.li 2.736.060 


Aruta polpose 0 Li. . . » 1.389.000 
mandorle, noci e nocciuole , . . » 2.080.000 
fichi e pfugfîie secche. .. 4... » 848.000 
CEBCARLIO Logan ‘Aia Ne da. 6.169.000 


» Ea 
Totale OQ.li 13.231.000 


In queste cifre non sono compresi i popo- 
ni e i cocomeri (1.700.000 Q.li) classificati 
negli ortaggi di grande cultura; l’uva e gli 
agrumi (media ottennale 1909-16, rispettiva- 
mente Q.li 64.098.000 e 7.934.000). Non ab- 
biamo a disposizione dati attendibili sulla 


produzione delle altre qualità di frutta fre- 


sca o seccata; nè di quelle boschive e ne 
meno sulle frutta in conserva, marmellate, 
succhi, sciroppi, ecc. ; sappiamo però che pri- 
na della guerra si esportarono 535 mila 
quintali di frutta secca — nei quali l’uva da ta- 
vola secca entra per soli 40 a 50 mila quintali 
= per un valore complessivo calcolato in 57 
milioni e mezzo di nostre lire in cifra rc 
tonda. Da questi dati si vede quanto sia 
ragguardevole la. produzione delle fruttà e 
si deve pur riconoscere che si è fatto un 
discreto cammino nella preparazione dei de- 
rivati, per i quali sotsero in diverse pro- 
vincie società e stabilimenti piccoli e gran- 
di, che posero in commercio prodotti gene- 
ralmente assai ben preparati e confezionati. 

Malgrado però queste premesse, bisogna 


. confessare che la nostra frutticultura è ben » 


lungi dall’occupare il posto che dovrebbe 


Spettarle in un paese eminentemente agri. 


colo come il nostro: in na parola, si do- | 
vrebbe e si potrebbe ottenere ‘moltissimo 
di più di quanto gi: ottiene, e senza tenia 
di esagerare, raddoppiare la produzione. 


Ragioni che ostacolano 
il progredire della frutticoltura. 


Le cause che ostacolano lo sviluppo di 
questa produzione sono multiple e di indole 
assai diversa; si possono però. raggruppare 
in ordine a 3 principali categorie : culturali, 
economiche, commerciali ed industriali. 

Per le culturali, ‘accennando alle più im- 
portanti: scarsità di nuove e buone Va 


| Tietà adatte alle condizioni fisico-geografiche 


ba + 


- 





_ 


Meroni 





delle diverse regioni; manchevolezze 1ncl!n 
tecnica culturale; deficienza nella cura delle 
malattie crittogamiche e parassitarie. 

: Per quelle economiche : difetto di capitali, 
indispensabili alla creazione di vasti frut- 
teti razionali (di scarso reddito nei primi 
anni); condizioni finanziarie degli agricol- 
tori, che li costringono a dedicarsi a cul- 
ture più sicure, e più redditizie o per lo 
meno di immediato rendimento. 

Per quelle commerciali ed industriali : 
deficiente viabilità; difficoltà di trasporti 
ferroviari e marittimi; mancanza quasi as- 
soluta di organizzazione commerciale per la 
vendita e per affrontare la concorrenza sui 
mercati esteri; manchevolezze nei metodi di 
stagionatura, essiccamento, conservazione, 
preparazione dei derivati e dell’imballaggio. 

Diremo subito, per quanto riguarda’ la 
varietà e la scelta di buoni tipi di frutta, 
la loro selezione e adattabilità alle diverse 
regioni e alle diverse zone di esse, che un 


l’ex ministro Raineri, 
maggio decorso, della Commissione pro-frut- 
ticultura e la progettata istituzione dei vivai 


zioni di studio e di esperimento. 

Per tutto il rimanente abbiamo una quan- 
tità di lacune da colmare,. di prevenzioni da 
sfatare, di empirismo da ‘debellare, di ego- 
centrismo da abbattere. 

Il frutteto, generalmente, è Lista e 
troppo spesso considerato come una parte 





lesinando alle piante lo spazio e le conci- 


sciandole sviluppare a casaccio, costrin- 
«_gendole ad ‘una irrazionale cultura promi- 
|‘ .scua — piantando -peschi là dove sarebbe 
“AA più indicato il ciliegio 0 l’albicocco — senza 
| preoccuparsi della scelta delle varietà, della 
- provenienza, dell’epoca della loro matura- 
| zione, e così di seguito. È; 

. Si trascura, un po” dappertutto, la rac- 
colta di molti frutti selvatici (ribes, lampo- 
ni, fragole, more, mirtilli, ginepri, corbez- 


È. | n ottenere con ago) ten Bi: PSR mi 









‘accessoria se non un di più dell'azienda, 


mazioni, potandole preadamiticamente, la- 


ni 4 zoli, eCC.; ecc.) dai quali è risaputo, ssi pos 
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buon passo è stato fatto, mercè l’opera del- 
con la nomina nel. 


che dovranno funzionare anche quali sta- ‘ 


È lex; le concimazioni: DI adele sedi alberi 


©a 


| poter fare per la frutta, per la quale non 


da oltre un quarto di secolo ben altro svi- 


Nero, v’è tutta una vasta. regione chiamata 


dei maggiori. reddit ti per. la California, e ti Cai 
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non fosse altro per il più corrente consumo 
nazionale. 

Non si cura a dovere nè la raccolta nè Ia 
conservazione: non abbiamo neppure il si- 
imulacro di una vera organizzazione per la 
vendita in casa e fuori, dando luogo così 
ad una disastrosa concorrenza fra produttore 
e produttore, fra regione-e regione, a tutto 
vantaggio degli accaparratori poco seripolo- 
si, dei così detti negozianti all'ingrosso e 
dei bagarini. Lite, 

Esempi da imitare. 








































Cade in acconcio ricordare, in merito a 
questa mancanza di organizzazione commer- 
cialé, a ciò serva di stimolo ai frutticultori, 
quanto è stato fatto per il commercio e la 
esportazione dei nostri agrumi, in verità as- 
sai bene congegnato, condotto con. sagace 
previdenza, e largamente ricompensato da- 
gli ottimi risultati finanziari. z 

Ciò che si è fatto per gli agrumi,-la di 
cui cultura richiede speciali condizioni cli-. 
matiche e idrologiche, lo si deve tanto più” 


sussistono quelle restrizioni, per la quale non si 
v'è regione d’Italia, al Nord od al Sud, in. 
pianura o collina e sino alle pendici delle 
nostre montagne, ove non si possa trovare. 
la qualità adatta ad una ottima o discreta |. 
coltivazione. n NE TAL FI 

. Se diamo uno ai o d’ d’Italia, tel | 
diamo che la frutticultura, ‘ha. preso colà, 


luppo che non da noi, richiamando .la Vigile og 
cura dei governi e ‘determinando la nascita 0° 
di mumerose ‘associazioni. Persino in certi | PA 33) 
paesi che non sono certo alla testa delle Mei 
nazioni, come in Crimea, sulle rive del Mar © ts È 













« Giardino degli Alberi » che può dare. mmo- | È 
tivo di insegnamento e riflessione a ‘Palette dA 
chi paesi occidentali. | © © eri Sp 

Ad Ambherst, nel Massachusetts; si Ri LN 


diano da 20 anni, nell Istituto sperimenta. — 
da 

frutto. ide vale bo. 

La produzione delle tota costituisce | uno 
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Serve, ecc., corrono ormai vittoriosamente i 
mercati mondiali, destando la più giustifi- 

“ata ammirazione per la qualità e per il con- 
fezionamento. 

Questo incontrastabile successo è dovuto 
ad una sapiente organizzazione dei frutti- 
cultori, favorita e servegliata dai poteri pub- 
blici. 

. Basterà accennare, a convincersene, della 
esistenza di associazioni con un capitale di 
un milione di dollari (5 milioni di franchi, 
oro!) fra i soli produttori di pesche. (20/- 
lettino . mensile delle ‘istituzioni economiche, 
Istituto Internazionale d’Agricoltura, Roma, 
setteinbre 10917). 

I} Dipartimento dell'Agricoltura dell’On- 
tario, provincia del Canadà, che'si occupa 
semplicemente di organizzare, ‘registrare e 
ispezionare la costituzione e la esistenza su 
basi razionali, di associazioni di produttori 
capaci di bastare a se stessi e di prendere il 
posto loro spettante nel campo del commer- 
cio agrario (Bo//ettino suddetto, ottobre 1917), 


--ha promosso il sorgere di settanta società 


tra i produttori di frutta «... di cui 46 
vendono le-frutta raccolte dai propri mem- 
bri: delle altre, 6 acquistano le materie ne- 
cessarie per combattere le ‘malattie. delle 


| piante e 18 hanno funzioni puramente istrut- 


tive. Questa provincia dà presentemente cit- 


“ca 3 milioni di barili di mele, di cui 250 
. mila, ossia 1° 8 


%, sono venduti da coopera- 
tive di produttori. Gran parte delle frutta 
di. cui dispongono simili associazioni viene 


bi. - spedita nell’ovest deî Canadà e venduta di- 


rettamente a organizzazioni agrarie. Il re- 
sto è ceduto a commercianti o esportato, e 
solo una quantità ininima è venduta ai con- 
La sezione per la cultura delle 


all’ ’uopo necessarie principalmente mediante 
| questi OT ganismi. Siffatta sezione ha con- 
‘ tribuito in modo precipuo a costituire la 
«Ontario Cooperative Fruit Association», 
_ comprendente 17 società locali, che vendono 


- le frutta per mezzo. di un solo e medesimo 


| agente.» AEAtse 


La. produzione e fa vendita cooperativa 


dell’ uva secca in California, cha acquistato 


. destinata ad.essere venduta ‘allo stato. secco, 


CLUB 


RIA inni io i inni 


a 


occupa circa. 61 mila’ettari di terreno. Per. 


acne di mezzo uno stato. di cose. sfavore- È 


ITAL, TANO 





le diverse società che erano sorte e che 
si occupavano di imballare e vendere il pro 
dotto, i produttori stessi si 
costituendo nel 1912 la «California 
ted. Raisin C.9», Dopo 3 anni e cioè 
1915, essa controllava il 90 % della super- 
ficie totale destinata in California alla pro. 
duzione dell'uva secca; il numero dei. soci 
era di 3659 e dal 1° aprile 1913 al 1° aprile 
1916, la società vendè e spedì 255.233 tonnel- 
late di uva secca, con un guadagno netto, 
pagate tutte le spese di lavorazione, imbal- 


laggio e vendita, di circa 5 milioni di dol- 


0TgaAmnizzarono, 
A 950) 1a- 
ne] 


lari. Essa possiede (20o//eltino suddetto, I. 
I. di A., pag. 17) «... magazzini e vasti lo- 


cali per l'imballaggio dell’uva e la sua mar- 
ca « Sun-Maid » è apprezzata sul mercato. 
I prezzi del prodotto in parola hanno acqui- 
stato una stabilità non mai prima di allora 
raggiunta; la speculazione, può dirsi, es- 
sere, stata eliminata del tutto, mentre, al 
tempo stesso, è aumentato il valore dei vi- 
gneti della specie di cui si tratta ». 


Conclusione. 


Da quanto abbiamo esposto ci sembra ri- 
sulti evidente, che il problema della frut- 
ticultura dovrebbe assurgere all’importanza 
di un alto quesito economico, meritevole di 
speciale interessamento per un paese come 
il nostro, se vuole trarre il dovuto. profitto 
dalle proprie risorse naturali e se vuole pre- 


‘pararsi con intenti pratici e moderni ‘alla 
vita sociale del dopo guerra. 


‘Occorre quindi che lo Stato, bene inteso 
senza sostituirsi alla iniziativa privata della 
nazione e tanto meno senza assumere nè 
la direzione nè la esecuzione, ma limitan- 
dosi a ‘favorire e promuovere lo sviluppo € 
l’incremento della Pomona italiana, provve- 
da sin d'ora ad integrare la: sua alta fun- 
zione statale,’ con le ridere che sti- 
metà necessarie. 


| Converrà tra altro, che il Governo renda 


fattiva. l’opera delle istituzioni già esistenti 


e che per la loro natura possono coadiuvare 
all’ incremento suddetto, ed a quelle create 


appunto a tale scopo (come la commissione 


| pro-frutticultura dell’ ex Ministro Raineri); 
da una trentina d’anni una importanza sem- 


pre maggiore: oggi la coltivazione dell’uva | 


che dia vita all’ Istituto nazionale di bio- 


la logia vegetale e ‘sper imentale, validamente pa- 
trocinato 1 nel 1915 dalla « A.O.P.I.» (Asso 
ciazione. Ortiegla: ipa Italiana) con 
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«che faciliti uma speciale concessione di 
ai frutticultori ed all'industria e 
commercio, derivanti dalla loro produzione ; 

che promuova la costituzione di associa- 
zioni, sia per la utilizzazione delle frutta che 
per il loro smercio ; 

che renda facili le comunicazioni ed eco- 
noniici i trasporti ; 

che favorisca, l’impiego dei terreni era- 
riali e di quelli incolti od abbandonati, pur- 
chè ne sia consigliabile la loro destinazione 


alla frutticultura; che svolga in paese una 


vasta opera di propaganda tecnico-economica 
e fisiologica, sia parlata che scritta ed. illu . 
strata e possibilmente cinematografica ; 


cia sia cio cia ejo cio cio cio eja Gta o} sto cjo sto cio cio cio cio cio cio ojo cio cia 69 sto Gta sto cio cio sio 
IL PROGRAMMA SATA AMERICANO 


Tutto quanto da parecchi mesi a questa 


parte si viene scrivendo attorno al program- 
ma aviatorio americano dà ampia materia 
alle fantasticherie. Così già. molti vedono 
immense flotte americane. di migliaia di ae- 
roplani incrociare sopra la Germania e tO 
bardarne i punti vitali. 

Certamente tali spedizioni avverranno, ma 
avverte T. F. Farman, anche ammettendo 
che gli Stati Uniti riescano a costruire, co- 
ine lo $perano, 22.000 aeroplani per la fine 

di giugno 1918 e che abbiano altresì i rela- 
tivi piloti, non potranno mai mettere con- 


‘temporaneamente in serviz! ‘o un tal numero 


di apparecchi. 

Ja durata media della vita ‘di un aeropla- 
no militare in servizio attivo non oltrepassa 
i 4 mesi: quindi, per mantenere una flotta 
di 22.000 macchine, occorrerebbe una fabbri- 
cazione annuale di 66.000 macchine. 

Il giudizio di T. F. Farman viene con- 
. fermato dalla parola di un autentico ame- 
ricano, W. Warren, il ben noto architetto 
cui gli italiani debbono. particolare affetto 


per la propaganda instancabile condotta, in 


Francia e in America, a favore del nostro 
| paese, fin dagli inizi della guerra. 

Le notizie diffuse dai giornali, dice Whit- 
,bey Warren, circa il numero di apparecchi 
‘che VAmerica getterebbe tra breve nel con- 


flitto sono fantastiche e tendono ad addor-. 


mentare la pubblica opinione. Esse procla» 
«mano che in virtù dell'aiuto americano le 
nre aeree dell’ Intesa, avranno sommerso 


ata è che a tale epoca, mentre L'America 
non a avrà. ancora fornito un solo aeroplano, 
So ta aerea sedesca sarà di un terzo su- 


pia seguite la let- 
uglio sale de un 


prima dell’estate l’aviazione tedèsca., La ve- ‘ 


“mento di non cullarsi 


e eta le ali d Italia 


D ITAL IA 


nicamente dallo St 


ne dei motori. È necessario che voi ne pro- 


Whitney Warren fa seguire n commento n î 


lesti. Qcrosre ur "ie se do sfota 
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che tenga presente i desiderata espressi 
dalla classe interessata e dai competenti che 
ne furono i portavoce, nella stipulazione dei 
nuovi trattati commerciali (doganali); 

ed infine, che non gravi in misura esor- 
bitante la mano del fisco si questo cespite 
di ricchezza nazionale, sino a che agricoltori 
e società, non abbiano carne e miscoli 
sopportarlo senza rimanerne softocati. 

Non è un programma, che abbiaino inteso 

prospettare, ma soltanto delle idee, che cer- 
chiamo seminare, nella fiduciosa speranza 
che esse vengano accolte e concretate orga- 
Ato. 

PAOLO STACCHINI. 
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presto ‘in Francia 3000 apparecchi. I più 
perfezionati di tali apparecchi hanno una 
velocità di 200 km. all’ora. Da parte nostra 
il progresso è stato. enorme dal. principio 
della guerra: noi abbiamo ora un numero 
di apparecchi da 15 a 20 volte maggiore, e 
la velocità dei nostri più rapidi supera i 
200 km. Gli inglesi hanno realizzato pro- 
gressi analoghi. 
«Tuttociò rappresenta uno sforzo indu- e 
striale considerevole. Pensate che la flotta .\\ =; 
aerea dev’essere intieramente rinnovata ogni Se 
4 mesi e che abbisognano da 6 a-9 mesi per 
‘approntare un tipo nuovo d’apparecchio. _ RI 
« È necessario. dunque far. presto» se si Ù 
vogliono ottener rapidamente grandi risulta- 
ti. Attrezzatevi come se la guerra dovesse |. 
durare Io anni; affrettatevi come se essa. 
dovesse finire fra sei mesi. ear 
«ha difficoltà maggiore è quella ni ava 
viarsi. Avviarsi significa innanzi tutto e sol <= 
prattutto: montare in grande la: fabbricazio- 0. 


de. 




















duciate 20 0 30 mila, e Giò, può ottenersi 
soltanto con i vostri mezzi. Contentatesi, RRESIEGLO 
per far. presto, di due o.tre modelli, BRIO, RR 
migliori. I Tedeschi non hanno che Se tipi Suse 
di motori : il Benz e il Mercedes .e ciò ‘con- SI 
tribuisce certamente a facilitare la lor PIG 
duzione. Non è necessario averne di più. Ta 
Pochi tipi di motori, ma di ciascun tipo una. 
fabbricazione enorme e. perfetta». | 0 me i i 


Da quanto. precede ed altresì. dia da; RI] 
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STAZIONI TERMALI E 
REQUISIZIONI MILITARI 
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a Nievole, un giornale che difende ed il- 
# lustra con garbo gli interessi della stà- 
zione termale di Montecatini, ha svolto, 
mediante una lettera aperta al prefetto di Luc- 
ca, alcune considerazioni che non ci sembrano 
prive di interesse e della cui ragionevolezza si 
deve convenire. 

Lo scrittore si è preoccupato, con tatto, 
della necessità di evitare, nello svolgimento 
della sua tesi, ogni conflitto con ragioni evi- 
denti nell’ambito delle supreme esigenze del- 
l’ Esercito. Ed ha fatto bene, 

Ma se queste ultime costituiscono per sè 
Stesse argomento a priori preponderante, è 
pur giusto che qualche posto ‘abbiano, nella 
‘considerazione dei competenti poteri, le altre 
che si riferiscono a tutto un ordine ragguar- 
devole di interessi economici, quali sono quelli 
di una stazione di cura dove la speculazione 
si coonesta all’esercizio di una provvidenza 

_ umanitaria. _ . es: n 

A Montecatini, come ‘altrove,.l’autorità sa- 
nitaria militare ha fatto una larga, anzi larghis- 
sima requisizione di stabili al fine di assicu- 
rare una conveniente ospitalità ai militari feriti 
o ammalati. Ri] ; 

Si è preveduta la utilizzazione di migliaia di 


letti, e si è ricorso ad alberghi piccoli e grandi. 


con la conseguenza probabile della soppressione 
della prossima stagione balneare, e. del vasto 
movimento economico che essa determina, non- 
ché delle svariate forme di attività singola ch 
da esse traggono alimento. Nata 
E intuitivo che Montecatini, come ogni altro 
paese italiano, debba considerare primo nel- 
l’ordine dei doveri quello di contribuire, con 


ogni mezzo, alle provvidenze che l’assistenza - 


sanitaria militare reclama, esigenze vastissime 

e più di altre urgenti, ed è naturale che l’au- 

| torità sanitaria militare preferisca i luoghi che, 

come Montecatini, dispongono di organismi 
adatti alle più sollecite utilizzazioni. ASL 

L’Amministrazione sanitaria militare difficil- 

mente potrebbe, infatti, risolvere il problema 


spedaliero.su ampia scala, come le avviene di 
fare nei luoghi di cura e di soggiorno, orga- 
nizzati per la funzione di una vasta ospitalità. 


Alla stregua delle convenienze tecniche del- 


_ IPAmministrazione stessa, è quindi logico che 


‘essa provveda come infatti provvede: vale a 


cono allo scopo. . 


| Ma è lecito osservare che il completo as- 
| sorbimento dei mezzi. funzionali delle stazioni . 
| di cura, quali sono gli alberghi, determina nei 


riguardi economici generali conseguenze ben 


diversamente onerose di quel che non avvenga 

per l’ impiego di un qualsiasi altro mezzo: ad. 
- p i epeeto | se Ad Pa 14% fasca Si se i 

| esempio la utilizzazione di ville o di palazzi fin 
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mune, anzi, può condurre ad una irreparabile 


dire coi mezzi che più rapidamente la condu- 


‘ ghi di cura come sì convi 
| del tornaconto degli affit 
sia cons 
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privati di cui, a quanto sappiamo, ha dovizia 
la terra di Toscana. 

La requisizione degli stabili per uso militare 
impone l’ onere di indennità da determinarsi 
alla stregua di speciali disposizioni con riferi- 
mento ad elementi che sono comuni agli al- 
berghi così come alle ville o palazzi privati, 
ma che, per i primi, si risolvono in entità più 
elevate. Infatti generalmente gli imponibili sui 
fabbricati e il valore globale dell’arredo, di cui 
s1 deve tener conto all’effetto dell’ indennità, 
Sono incomparabilmente più elevati per gli 
alberghi moderni che per gli edifici destinati 
ad abitazione privata. Senza dire che, per Pap- 
prezzamento .del danno conseguente e delle 
relative indennità, non può stabilirsi un iden- 
tico criterio appartenendo ai primi una funzio- 
ne di reddito affatto speciale. 

L'Amministrazione dello Stato assume quin- 
di un aggravio notevolmente più alto quando 
preferisce; per la requisizione, un albergo ad 
una villa destinata generalmente ad un breve 
soggiorno estivo dei proprietari. 

Ma vi ha di più. La paralisi dell’economia 
generale di un centro importante di cura, come 
può dirsi sia Montecatini, importa la sospeft- 
sione di una complessa attività produttiva, 
suscettibile di ingenti contribuzioni a favore 
dell’erario dello Stato e del Comune; pel Co- 
limitazione degli ordinari cespiti di entrata e 
però ad un profondo turbamento della finanza. 
. La conseguenza del danno èmergente e del 
lucro cessante non si limita quindi praticamente 


| agli stabili requisiti: si estende a tutta una 


serie di elementi integrativi che non dovreb- 


à Li È E 
‘ bero trascurarsi, e la somma dei quali conduce 


alla dimostrazione di un aggravio economico 
di cui la finanza pubblica porta necessariamente 
una cospicua parte di peso. 

» Non si vuol dedurre da ciò che i luoghi di 


cura debbano godere di un privilegio assoluto: 


sembra bensì :giusto. che il procedimento di 
requisizione degli stabili si limiti in essì in 
modo da non comprometterne la vitalità eco- 
nomica, tanto più utile in quanto atta ad esclu- 
dere, nella tradizione della funzione industriale, 
la soluzione di continuità che è a considerarsi 
gravemente pregiudizievole nei riflessi. del loro 
avvenire, | 

| Ecco perchè ci sembra.legittimo l'appello che 
La Nievole ha, con lodevole misura di espres- 
sione, rivolto al Prefetto di Lucca, appello al 





quale si associeranno fofo cordè tutti coloro 
che, considerando i valori produttivi dei luo- 


ene, e cioè al disopra 
1 affittacamere, desiderano 
oro efticienza all’ economia 

ra nazionale, 
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A propaganda turistica ha fatto 
notevoli progressi e ha dato ot- 
timi frutti, in questi ultimi tem- 
pi; ne è iiuee eloquente il ra- 
pido sviluppo dei Touring Clubs nazionali 
che vedono ogni giorno aumentare il nu- 
mero dei propri soci, ai quali essi distri- 
buiscono riviste, carte geografiche, guide, 
pubblicazioni speciali che sono efficaci mezzi 
di educazione turistica. 

La guerra, che pure, con la mole schiac- 
ciante delle sue esigenze, delle sue respon- 
sabilità e delle sue restrizioni, ha arrestato 

‘il movimento turistico, ha, sotto un certo 
aspetto, contribuito allo sviluppo dell’edu- 
cazione turistica che è così potente fattrice 
di progresso e di civiltà, sia col traffico con- 
tinuo da una regione all’altra di coloro che, 
per obblighi militari o impegni civili, pren- 
dono parte al conflitto, sia con la enorme 
diffusione di carte geografiche, topografiche, 
planimetriche anche tra gente che prima non. 
vi avrebbe saputo leggere una indicazione, 





; sia con le pubblicazioni della stampa quoti- 


diana e ‘periodica, illustranti i vari teatri 
della lotta tremenda. 

Quante volte ci è ogcorso di vedere, per 
eseinpio, individui quasi anal:abeti consul- 
tare le cartine, riprodotte da un giornale, di 
uza zona teatro di operazioni, per rendersi 

—— meglio conto del luogo dove sono a combat- 
- tere i loro cari, e stare lì a discutere sulle 


‘distanze da luogo a luogo, tentare di cal- 


VO, È è dia > PS . È 4 
«colare le altiimetrie, sforzarsi di arrivare a 


«leggere su quei piani schematici, ricorrendo 
| all’aiuto e alle spiegazioni degli esperti! 
Col progresso della cultura turistica pres- 
. so tutte le classi, si son venuti trasformando 
. anche i gusti, i desideri e le aspirazioni dei 
«turisti. Con la facilità delle comunicazioni I 
che hanno reso possibile a molti, e non ai 
79 cosi ricchissimi e studiosi, il viaggiare, con 
— l'incremento che, presso tutte le nazioni ha. 
| preso e va prendendo lo sport, sia cone: DS 


D'ITALIA 


e descrivere, fin nei più minuti particolari, 


zione, € spesso affidati ad soniegz - quas 
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a sè stesso, sia coinme misura di igiene e di 
cuta fisica, con il popolarizzarsi dei mezzi 
celeri di trasporto come l’'automobilismo, è 
raro trovare il viaggiatore che visiti Je no- 
stre principali città al solo scopo — come 
avveniva un tempo — di chiudersi nelle 
gallerie o. nei musei, di visitare soltanto le 
chiese e le pinacoteche o i ruderi e le vestigia 
di monunienti romani o medioevali. Anzi 
dirò di più: questa categoria di viaggiatori 
‘Va sempre: più assottigliandosi. Oggi è più 
{requente il visitatore che vuol conoscere la 
vita che si conduce nelle nostre città, vuole 
assistere alle nostre giornate di manifesta- 
zioni sportive, vuol conoscere le bellezze ca- 
ratteristiche dei nostri paesi, dei nostri pic- 
coli centri, delle nostre campagne. Quante 
volte ci è accaduto di sentir decantare dai 
nostri ospiti.le attrattive di talune località 


i panorami che noi stessi, di casa, mai ab- 
biamo veduto! | 
Di fronte a queste due constatazioni, che 
l’animo nostro segue con simpatia e inte- 4 
ressamento, una spiacevole mi è occorso più I 
volte di fare: la difficoltà che incontrano.» | 
quasi sempre i nostri ospiti nel procurarsi, |. ° 
sul luogo, le informazioni indispensabili per | 
le loro gite ed escursioni. Essi sono costretti, 
per lo più, a rivolgersi ai portieri di al- g 
bergo — svizzeri la maggior parte — i quali id 
mal si arrabattono su orari ferroviari, spes- 
‘so vecchi, o.su anonime guide fornite loro tt. 
da. ciceroni 0 corrieri, e iinisvono quasi sem-. 4 DTS 
pre per improvvisare indicazioni, distanze (i Estr 
itinerari di percorsi stradali, orari e coinci- Re ta 
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‘denze che spesso traggono a veri disastri. E 
| poveri turisti. Nè miglior prova fanno, si" SEA 
generale, i cosidetti. uffici di informazioni, È 2 
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e spesso stranieri — inadatti alle funzioni 
loro commesse, tanto che il turista, oramai 
conscio di tali deficienze, non conta che sulla 
Sua. piccola biblioteca tascabile, tratta dalla 
propria collezione privata, e sulle inforina- 
zioni che le importanti società turistiche o 
sportive, alle quali raramente si ti 1volge, sono 
in grado di fornirgli. 

A colmare tale lacuna, da tempo io ho 
accarezzato, con insistenza, una idea che, 
nella sua semplicità, credo possa dare, se 
tradotta. in pratica, buon frutto: la isti- 
tuzione, cioè, di piccole biblioteche turisti- 
che negli er ghi, fornite delle carte e Qui- 
de dettagliate della regione in cui l’albergo 
SI trova e delle indispensabili pubblicazioni 
generali che riflettono le comunicazioni con 
la regione finititna. La realizzazione di que- 
Sto progetto si presenta di una facilità stra- 

ordinaria € di una spesa assolutamente ir- 
rilevante. L'essenziale è Ja scelta del imate- 
riale delle pubblicazioni. per le. varie loca- 
lità, lo stabilire un “accordo, con le varie 
associazioni o enti che possano fornire, ‘a 
condizioni di favore, le pubblicazioni mede- 
sime, e l’affidare l’iniziativa a un organismo 
che sia in grado di: provvedere, e dia affida- 
mento di pratiche e competenti direttive 


nell'attuazione. Noa potrebbe il Touring 


Club prendere a sè tale iniziativa CHistan- 
do nuova benemerenza ? BRR | 
Il primo passo da fare, “secondo me, . sa- 
| rebbe lo studiare e l’adottare un tipo unico 
di biblioteca turistica, adattabile per tutti 
gli alberghi, salvo, ben inteso, i "completa- 


menti necessari di luogo a luogo, ‘e conte- 


nente le pubblicazioni generali sull’Italia, 


pese per qualunque biblioteca tu- 
ristica. Esso conterrebbe — ad esempio — 


la Guida d ‘Italia del Touring, l’Orario delle 


‘ ferrovie, le due Carte automobilistiche dI- 


talia, i tre volumetti delle. Vie di ‘grande 


“comunicazione, l’Annuario del T. Culeroià 
Guida del viaggiatore in Italia CORRA 


| potrebbe adottarsi. adlditittura. ‘un tipo anche 
di mobile pratico, semplice, elegante ed eco- 
| nomico: per la custodia delle pubblicazioni, 
‘e, stabilire un prezzo base per questa prima 


indispensabile raccolta per tutti. Sappiamo 


in, pratica che spesso conviene evitare ad 


a assorbiti da svariate occupazio- È 


la cura dei, dettagli, e nel caso. nostro 
stà albergatori togliere la fatica di sce- 


gliere DI decidere la; FopeRzpnE ss ‘di. se 


Gare; 


ti Velenco degli alberghi, ecc. Eventualmente, 


- 


; sieme che di dettaglio, sia quelle del Tou- 


?, a \ * 


blioteca per la propria casa, poichè essi 
preferiranno, con il pagamento di una som- 
ma, senza tanti grattacapi, ricevere bello e 
pronto il mobile con tutte le pubblicazioni 
indispensabili. 

È intuitivo, d’altra parte, che il corredo 
di pubblicazioni e il genere della raccolta 
debba variare da luogo a luogo. Nei grandi 
centri occorreranno la guida della città, 
quella della provincia, la monografia regio- 
nale, la pianta di insieme automobilistica, 
le guide delle vie di grande comunicazione 
e la raccolta delle varie monografie. illu- 
stranti le località più interessanti della pro- 
vincia, oltre le carte di dettaglio delle varie 
località che possono essere visitate entro il 
tempo massimo .di uno a tre giorni nei dia- 
torni. Oltre a ciò le pubblicazioni ufficiali 
(orari, ecc.) dei vati servizi pubblici di co- 
municazione (ferroviari, tramviari e auto- 
mobilistici). Al contrario in un, piccolo cen- 
tro, ad esempio, di montagna, la biblioteca. 
assumerà una ben diversa fisionomia. In essa 
troveremo la monografia della regione e le 
indicazioni. dei. servizi che ricollegano la 
Stazione ai grandi centri più prossimi, ma 
principalmente troveremo. le pubblicazioni 
speciali e dettagliate (edite per lo più da 


4‘ 


società  alpinistiche o Sportive) di tutte .le 


diverse gite effettuabili nei dintorni, con 
ricca copia di carte geografiche, sia di in- 


Li USO lo dd 


ring al 500 mila e al 250 mila, sia quelle del- 
l Istituto Geografico Nite al 500 mila e al 


100 mila, sia quelle speciali a' scala più sran- 


= 


de, cioò le levate di a al 50 e 25 mila. 


REA Ce; ata 
Per corrispondere a tali etante svariate 


esigenze | io ho pensato che molto utile po- 


trebbe riuscire anche in ciò la collaborazione 


e l’aiuto dei vari enti cointeressati, editori 
delle varie pubblicazioni che possono servire 
«allo scopo. Il Touring non ha bisogno dav- 


vero di suggerimenti; ma io penso che ba- 
sterebbe che esso, ‘facendo presente la ini- 

ziativa, chiedesse ai\vari enti, la cui colla- 
borazione può riuscire. utile, l’elenco (delle 
pubblicazioni che essi sarebbero disposti a 

cedere per tale scopo con. l’indicazione del de 
prezzo eccezionale di vendita. Così, ad esem-' 

“pio, ESE potrebbe. rivolgere al Club, Alpino 
Italiano, alla Società ngn Albergatori, 
potrebbe. stabilire degli . ‘acco E Moi 
rovie. dello. Stato ci con de cipali ( 
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automo» 
fra 
po- 


pagnie ferroviarie, di navigazione, 
biliste e tramviarie, senza escludere, 
queste, le straniere a noi finitiine. Si 
trebbe così compilare un catalogo per 
esclusivo delle biblioteche turistiche pet 
alberghi, lasciando agli albergatori la scelta 
per la ordinazione delle pubblicazioni. Na- 
turalmente il Touring aiuterebbe il compito 
lasciato agli albergatori con suggerimenti è 
consigli (1). 


SO 
eli 


(1) Per venire ad esempì pratici, ecco quello che potreb- 
bero contenere press'a poco, le bibliotechine turistiche di 
un albergo di Roma e di un albergo di Courmayeur: 


ROMA. 


TOURING CLUB ITALIANO : 


Annuario generale; 

Annuario dell’automobilismo j 

Guida dele strade di grande comunicazione; 

Guide stradali regionali; volumi Lazio e Umbria; 

Profili e planimetrie dì strade montane : 9-10. strada Siena- 
Radicofani- Viterbo ; 11, Viterbo-Roma per Ronciglion:; 
12, Roma-Rieti; 13, Rieti- Aquila; 21-22, Terni.Civita 
Castellana-koma; 23, Roma Valmontone- rosone: 24- 
25-26, Frosinone- Ceprano-Capua; 53, Pòpoli-Forca” Ca- 
ruso-Avezzano : 54, AVEezzano- Colli di Monte Bove-Ar- 
soli; 55, Arsoli-Tivoli-Roma; 56, Spoleto-Forca di Cerro- 
Norcia; 57, Norcia-Forca Ganepine-Ascoli Piceno; 


Guide ferroviarie illustrate (edizione Ferrovie dello Stato 


e T.C.1): Lazio, 2 volumi; Umbria; Abruzzo ; 

Guidine turistiche: linea 150, Spezia-Pisa-Cecina-Grosse- 
to-Civitavecchia-Roma; 200, Roma- Frosinone-Cassino- 
Capua-Napoli; 201, Roma-Velletri-Terracina-Vapùa; 202, 
Velletri-Valmontone ; 3 

Carta automobilistica (scala 1:650.000); 

Carta corografica al 500 mila: Italia Centrale; 

Carta d’Italia al 250 mila: Gruppo: regionale. Lazio, fogli 
Perugia, Civitavecchia, Roma, Chieti, Frosinone, Napoli; 

Descrizioni relative alle Segnalazioni in montagna. 


Istituto GrocRrAFICO MILITARE: 


Carta corografica al 500 mila: f. 18 - Roma; 

Carta topografica del Régno al 100 mila: fogli 135, Or- 
betello ; 136, Toscanella; 137, Viterbo; 138, Terni; 139, 
Aquila; 142, Civitavecchia ; 143, Bracciano : 144, Palom- 
bara; 145, Avezzano ; 149, Cerveteri; 150, Roma; 151, 
Alatri : 158, Cori; 159, Frosinone; 170, Terracina; 

Tutte le Levate di campagna cal 25 e al 50 mila in cui 
ognuno dei fogli al 100 mila suddetti è suddiviso. 


ASSOCIAZIONE MOVIMENTO FORESTIERI: 
Piccofa guida di Roma; Quindici giorni nei dintorni di 


Roma; Stazioni termali, climatiche e marittime d’Italia; 


Monti, laghi e marine del Lazio; Le acque salutari 
d’Italia; Piccola guida. di Spoleto e dintorni ; Palestina ; 
Ostia: Le terme. di Caracalla; Guida ufficiale degli 
alberghi e pensioni d’Italia ; Dove si può andare in 


villeggiatura. 
SOCIETA ITALIANA ALBERGATORI: 
. Guida del viaggiatore in Italia, 
Laiche. Italia Centrale e Roma, 


ritira REISEBUCHER : : Rom und e Campagna, v. von Gsell 


. 


‘Murrav’s Guine: Handbook for ona and the Campagna, 


ed. by Norwood Young; Handbook of Rome, and its 
environs. i 


VI >» 


: ARBATE : Guida della Provincia di Roma. 


' È 


ANGELI: Roma, 2 volumi. nil EEN ; RA 
| Baracconi : Rioni di Rose, DERE. | 
— BERTAUX: Rome. pÈ 7 fit 
è RAC sure Ri A 
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A fianco a questa libertà nella scelta e 
nella compilazione delle proprie bibliotechi- 
ne turistiche potrebbe essere lasciata anche 
una certa libertà nella scelta del mobile. 
Venendo così ai minuti dettagli di esecn- 
zione, accennerò che la esperienza, ad esem- 
pio, imi ha suggerito persino una economia, 
occorrendo, nella adozione del mobile, 

Quasi tutti gli alberghi hanno inutilizza- 
ta, e spesso cacciata nei fondi di magazzino, 


LS 
é 


CALZA : Roma moderna. 

CRAWFORD: Ave Roma immottalis. 

GnoLI: Ave Roma. 

GREGOROVIUS: Storia di Roma; Le tombe dei Papi. 

HeLBIG WoLFaNG: Guide dans les Musces d’Archéologie 
classique de Roma. ‘ 

HuLsEN CH. : It Foro Romano. 

‘Rome 

LEONI E STADERANI ; Sull'Appia antica, 

LokscHER'®: Guida di Roma. À 

KLAczko : Rome. and the «Renaissance. 

MarUuccHI : Eléments d’archéologie chrétienne: 1) Notions 
générales; 2) Itinéraire des SIA 3) Basiliques 1 
et églises de Rome. i 

PALEOLOGUE M.: Rome. 

“ PIGORINI: Il Muiseo Nazionale preistorico ed etnografico 
di Roma. 

ScAGLIA.: La promenade archéologique. 

STHENDHAL: Roma; Promenades dans Rome. 

STETTINER: Roma. 

VISCONTI E LANCIANI ; 


Pd 


Guida del Palatino: 


DINT@RNI DI ROMA. | È 





BARCELLINI : Etruria meridionale; Monti del Cimino. 

BERTI Tito: Dizionario dei Comuni della Provincia di 
koma; Itinerario della Provincia di Roma. 

| BonaMoRE.: Guida ai Monasteri Sublacensi. 

CeRVESATO : La Campagna Romana; Latina Tellus. 

CIUFFÀ : La città di Labico. 

CoLAsanTI: L’ Aniene. -— 

CorreLLACCI: Album ricordo dei monumenti Prenestini. 

CRAWFORD: Saracinesca, Sant’ [iario, et Roman Singer, ecc. Ge 


| 
Dasti: Notizie. storiché, archeologiche ‘di Tarquinia e I 
Corneto, i 
DeL RE: Tivoli e i suoi menumenti antichi e moderni. Pat di; 
.FrorpisPINI: Manziana e i suoi dintorni. LIA 
FLERES: La Campagna Romana. pnt 3 te DI 
Gori: ‘Viaggio pittorico ‘antiquario da Roma a Tivoli, Na RA 
Subiaco, sino alla «Grotta di Collepardo. de 

GuarTANI:; Monumenti Sabini, 00) i lt gi Vedi 
LOMBARDI: Anzio antico e moderno. fegata th; ° 
| MANTOVANI : Descrizione geologica della campagnaromana. B, n. sa 
'MARUCCHI : Guida archeologica dell'antica Prepeste, (Go 
Ninpy : Descrizione della Villa Adriana; Guida di Roma e |. 
, Suoi dintorni. pasa te 
Nicolosi Montagne maremmane; Litorale maremmano. I: AA 
Noack F.: Die Rimische Campagna, ra tc. 
OCCHINI : Valle | Tiberina. i ra et, 
Pinzi: Viterbo. , | ARR GRA 
| Raggi: I Colli Albani e Tusculani. MEO) 
RIBUSTINI : Guida illustrata dell'alta valle del rovere, Da peg ai 
Rossi: Fivoli; Terracina, DA I n die 
Seni: La Villa d'Este in Tivoli. La i ai "ta ei È op 
| SILVESTRELLI, GIULIO è Città, castelli 0 terre della regione LURES si 

“romana. sE E 
| STANHOPE BAYLEY : The Campagna of Polog pr Pa ve ir 


| SUBERCASEAUX : Le Latium et la Sn 
TOMASSE Della Campagna TOMsna pw 
Mido pare 'Ostia,-.. © nà k 
| ViorA: Tivoli nel decennio delia de sviaz ;ion e da | 

 Aniene vi a Ad. vst I. 
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l'antica cassa della legna che serviva per 
alimentare i poetici caminetti, i quali hanno 
ceduto il posto ai modetni elementi dei ri- 
scaldamentì centrali a termosifone e simili ; 





mobile per lo più composto di una cassa in 
basso per nascondere i pezzi di legna da 
ardere e nella, parte superiore di una Specie 
di étagère o scaffale. Riducendo con due 





OPERE VARIE. 


D'ANNUNZIO GABRIELE: Elegie Romane. 
GREGOROVIUS : Ricordi storici e pttorici d'Italia; Passeg- 
; giate per l’Italia. 
AUGUSTUS Hark; Walk in Rome, Florence, days near 
Rome, etc. 
Descrizioni e cataloghi di musei, ecc. 


COURMAYEUR. 
| TOURING CLUB ITALIANO: 
Annuario Generale, Annuario dell’Automobilismo e An- 
nuario di Turismo e Sports invernali; 
Guida delle strade di grande comunicazione ; 
Guida stradale regionale: Piemonte. 
Guida d’Italia: Piemonte, Lombardia e Canton Tic no, 
2 volumi; 
Guide ferroviarie illustrate (edizione Ferrovie dello Stato 
e T.C.I.): Piemonte, 
STRA COrO BERG al 500.009: Piemonte, Lombardia e 
aghi; 
Carta dei confini d'Italia; foglio 1 confine cen la Francia 
,@ foglio 2 confine con la Svizzera; 
Carta d’Italia al 250.010: blocco Piemonte (fogli Aosta, 


Domodossola, Como, Susa, Torino, Milano, Nizza, Cu- 
neo, Porto Maurizio, Genova). © 


| ISTITUTO GEOGRAFICO MILITARE: | 

Carta corografica al 500.000 * foglio 7 - Torino-Milano, 
Carta topografica' del Regno d'Italia al 100.000: foglio 
È 27 Monte Bianco, foglio 28 Aosta. 
si Levate di campagna al s0.c00: foglio-27 III, M. Bianco ; 
foglio 28 I, Gran S. Bernardo; toglio 28 Il, Morgex; 
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CASANOVA ; Guida illustrata della Valle d’Aosta. Carte ]] 


TB ITALIANO 
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semplici tramezzi la parte inferiore di tal 
cassa, ne viene fatta un bel mobilino, 1a 
cui parte superiore può contenere allincate 
guide, monografie ed orari e la parte infe- 





riore periodici, riviste e cartelle con carte 


geografiche. Propongo per esperienza: ho 
fatto la prova io. stesso, e T'ho trovata di 
una estrema praticità. 





IMFELD X. & Kurz L. : La Chaîne du Mont Blane, 1: 50:000. 

ORARI: Oràrio u'ficiale delle Ferrovie dello Stato, Indica- 
teur Suisse, Orario ferroviario della P. Li-M (Livrette 
Chaix), Orari deì servizi automobilistici, ecc. 

ASSOCIAZIONE MOVIMENTO FORESTIERI : Stazioni climati- 
che, termali e marittime d’Italia; Monti, laghi è 
marine;'Le Acque salutarì d' Italia. 

AUBERT E.: La Vallée d'Aoste. 

AZELINK : Carnet d’un touriste. 

BAEDEKER: Italia Sertentrionale : Sud Est della Francia, 
Svizzera, 

BRRARD: Antquités de la vallée d'Aoste, 

BERLEPS: Les Alpes, 

CANZIO, MONDINI E Vigna: In Valpellina (Bollettino - del 
C. AI. - 1899 pag. 172). 


ARRE: Poesie (Courmayeur, Esequie alla guida EF. R. 
ecc, 


» i, x y o» a ® ris (N ’ 

da Superiore - IV edizione. Torino, Casanova 1899, 
LS 

CASELLA G.: Alpinisme. 

CERLOGNE > Poésìes en patois, 

CLUB ALPINO ITALIANO : Bollettino e Rivista mensile: Se- 
gnalazioni in mentagna (vedasi catalogo). : 


Bobba e Vaccarone: Le Valli d'Aosta, dì Biella 
della besia e dell’Ussola. 


CooLipce : Les Alpes dans la nature et dans l’ histoire. 
Cora : Al M, Bianco. 


CORREVON-VACCARI : Flora alpina, 


CUNNINGHAM C. D.: The Pioneers of the Alps. 
DAUDET: Tartarin sur les Alpes, 
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L'unica cosa che dovrà essere disciplinata, 
preventivamente e con un po’ di circospe- 
| zione, è il sistema di consultazione da parte 
| dei clienti dell’albergo, ad evitare il peri- 
Da colo che, asportandone i volumi o le carte, 
| le biblioteche in poco tempo restino com- 
pletamente spogliate. A ciò provvederà l’al- 

bergatote, a seconda delle disposizioni in 
Uso nella propria casa; ma io penso che egli 





Dauzar A : Mers et montagnes d’Italie. 

" Italie nouvelle, 
DE MAISTRE XAvIER: Le Lépreux de la cité d'Aoste. 
DE TiLLikr: Historique de la Vallée d'Aoste, 
DURIER: Le Mont Blanc. 
FALSAN A.: Les Alpes francaises, 2 vol. » 
FERRAND Henry: Le Mont Blanc d’aujourd’hui. 


FERRARI A,: Nella catena del M. Bianco, un volume ill, e 
panorama, Torino, Cassone, 1912, 6. 


FERRARI A.: Nella catena del M. Bianco (Annuario C.A.I, 
1500 - 1901 - 1902 - 1903). ? 


FERRERO FELICR: Val d’Aosta. 


” . La perla delle Alpi. 
Fruraz: La Paroisse de Gignod, 
- Le chateau de Chatillon et 1° inventaire de son 


mobilièr au XVI: Siècle, 
GIACOSA : Castello d’Issogne in Valle d'Aosta, Torino, un 
fascicolo in 4 con 18 tavole. 


Giacosa : Novelle e paesi Valdostani - Milano 1901, 2 Ed., 
un volume illustrato. 


GLoveR: A description of the valley of Chamony in 
Savoy. 
GussFELDT: Le Mont Blanc. bias! 


HENRY : Valpelline et sa vallée. 
JAcoB CHRISTILLIN J.: Légendes de la Vallée du Lys. 
JAVELLE E.: Souvenirs d’un alpiniste. 
JOANNE: Savoie. 
3 Suisse. 
Ò ” Italie du Nord. 
Kurz: Guide de la Chàine du M. Blanc à l’usage des 
ascensionnistes. - Neuchatel 1892, un volume en 32, 
Lioy P.: Alpinismo. 
se. Losio M.: St. Vincent e dintorni. 
, MagGnUS L.: Les Sports d’hiver. 
MATHEUS CHARLES Epwarp: The anna!s of M. Blane. 
MONDINI, GUGLIELMINA E CANZIO: Il versante italiano 
del M. Bianco (Bollettino C. A. I 1902, Vol. 35). 
Mosso A.: Fisiologia dell’uomo sulle Alpi. 
 Mummery A. F.: Mes escalades dans les Alpes. 
È - OrsiERES: Historique du pays d’Aoste. 
(_» PELLOUX A.: La Valle d’Aosta 
;1 3 Voghera 1901. 
* + RAMBERT E.: Etudes d’histoire naturelle. 
- SIA Récits et croquis. 
RATTI E Casanova: Guida della Valle d’Aosta. 
Rey Guno : Il Cervino, 
RI Alpinismo aerobatico, 
— RevxauDI C.: Aoste ef sa vallée. 2 ediz. illustr., Aosta 
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«v. Brivio 19:0, L. 3. dhe 
| SANTANERA: Guida alle acque di Courmayeur e Pré S. Didier. 
— SkI-CLus Torino: Itinerari skiistici. Vela 
|. Società IraLrana ALBERGATORI: Guida del viaggiatore 
‘ inltaha, 
| STRAFORELLO : Sul Monte Bianco, ida 
IscHUDI: Le Monde des Alpes. 
| VioLtet-Lepuc; La chàine du Mont Blanc. 
Whymper : Chamonix and the range of Monte Blanc. 
— —» —’—’Escalades dans les Alpes. 
«+ » —AGuidetoChamonixandtherange of M. Blanc, 


\ sai : Mountaineering. 
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potrebbe molto semplicemente affidare 1a 
raccolta a un suo impiegato, o di direzione 
o di potteria, in modo che j volumi e fe 
‘arte siano consultate sotto la responsabilità 
o sorveglianza dell’impiegato stesso, come 
già avviene per le guide cittadine, l’elenco 
telefonico ed altri volumi di consultazione 
che costituiscono la dotazione dell’albergo, 

La mia idea, del testo, è tutt'altro che 
nuova. Esempi di biblioteche turistiche Ji 
«troviamo presso le principali agenzie ferro- 
viarie di Stato all’estero e principalmente 
di quegli Stati che sentirono l’importanza 
del fenomeno turistico, come le ferrovie fe- 
derali svizzere, le austriache ed altre. In 
questi ultimi anni, anche in questo campo 
noi avevamo fatto un discreto progresso. Le 
agenzie delle ferrovie dello Stato italiano a 
Parigi, Londra e New York, a mano a ma- 
no, si son venute arricchendo di pubblica- 
zioni, di catte, di ‘fotografie illustrative del dal 
nostro paese a disposizione del pubblico che UR 
si recava a consultarle negli eleganti uffici 
di Waterloo Place, di Rue du 4 Septembre 
e di Fifth Avenue. 

Nella raccolta del nostro ufficio di Lon- 
dra, ad esempio, accanto alle varie Guide, 
alle pubblicazioni del Touring e del Chab: 3 
Alpino c’è un’abbondante raccolta di inte- I 
ressanti volumi sull'Italia, come i volumi SARO: 
del Maurel (Paysages d’Italie — Petites Vil. i 
les d’Italie), le magnifiche opere del Faure 
(Route des Dolomites, Aux lacs Italiens, 
Au Pays de S. Francois, Onbrie), quasi tutti” 
i romanzi del Bagot, la ricca collezione pat 
Italia artistica, delle monografie’ dell'Isti 2/00 




































Sladen, Howells, Augustus Hare, John Ru- 

skin, Marion Crawford, Shotthouse, Ri- det 
ckards, del Ricci, del Melani, del Cervesato;i bene 
del Monaci, del Ferrero, del Benedetti ed altri. 0/0 




















Nulla di più facile e di più pratico, ap- vo 
punto perchè esiste già qualche buon esem- | ri 
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Le ferrovie balcaniche. 


Coll’attuale movimento jugo-slavo hanno 
relazione i progetti spesso ventilati per la 
costruzione di ierrovie intese. a sottrarre i 
paesi balcanici alla influenza atstro-tedesca. 

Questi progetti si possono dividere in due 
categorie: nella prima porremo quelli gran- 
diosi e perciò fantastici o almeno di difficile 
realizzazione. Nella seconda i progetti più 
modesti ma più pratici, la cui esecuzione è 
soggetta bensì alle mutevoli vicende della 
politica, ma non urta contro! gli ostacoli tec- 
nici ed economici dei quali i-primi general- 
mente non tengono conto. 

Secondo un piano presentato dall’Evans 
alla Società geografica di Londra, si dovreb- 
be jar rivivere l’antica strada nella. valle 
della Sava, per creare una ininterrotta con- 
giunzione ferroviaria, la quale, -avendp per 
estremi Londra e Belgrado, allaccerebbe di- 


rettamente Inghilterra, Francia, Italia e Ser-. 


bia. Il viaggio Londra-Milano-Mestre-Gradi- 
sca-Lubiana-Belgrado richiederebbe, secondo 
l’insigne geografo, 43 ore; ma vi deve essere 
qualche errore di calcolo perchè ne risulta 
una velocità media piuttosto elevata. Il pia- 
no dell’Evans va evidentemente assegnato 
alla prima categoria, anche perchè non ofîtri- 
rebbe per l'Italia i vantaggi li una vera 
penetrazione balcanica. LL: 

Altra idea era quella di sostituire, per i 
rapporti fra Parigi e Costantinopoli, alla 
Strasburgo-Vienna-Budapest, la Losanna-Mi. 
lano-Zagabria. Dopo la defezione russa, Co- 
stantinopoli rischia di restar turca ancora per 
parecchio tempo e possiamo noi come i iran- 
cesi disinteressarcene. 

Hannò invece carattere pratico i progetti 


che tendono a congiungere i paesi balcanici 


alla costa adriatica. ] 

Più di una Commissione di ingegneri au- 
striaci ha visitato in. varie epoche l’Albania 
per lo studio di due comunicazioni ferrovia- 
rie, una in direzione nord-sud (attraverso il 
Montenegro per S. Giovanni di Medua, Du- 
razzo e Valona) l’altra in direzione ovest-est 
da S. ‘Giovanni di Medua a Scutari ed indi 


in Serbia. Naturalmente non son queste le 


linee che interessano l’Italia, ma bensì quella 
Durazzo-Elbassan-Monastir, di cui furono e- 


seguiti gli studi preliminari nel 1893. Op- 
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portunamente il giornale L’Industria ha in 
questi giorni ricordato che tali studi furono 
fatti per iniziativa di Secondo Borgnini, al- 
lora Direttore generale della Società per le 
Ferrovie Meridionali. ‘Il vecchio ingegnere, 
che novantenne vive dimenticato nel suo ere- 
mo di Asti, vide allora questo speciale pro- 
blema colla stessa lucidità con cui aveva in 
ogni tempo giudicato gli avvenimenti ferro- 
viari italiani, dei quali fu per più di tren- 
t'anni-uno dei principali attori. 

Gli studi del 1893 furono ripresi e comple- 
tati pel tratto Durazzo-Elbassan da una Com- 
missione d’ingegneri mardata in Albania dal 
nostro Governo, 

‘Sostengono alcuni che la nostra penetra- 
zione nei Balcani dovrebbe aver per base ; 
due tronchi Antivari-Danubio e Valona-Mo- 
nastir. Questo secondo tronco perinetterebbe 
di arrivare a Monastir con un percorso di 
2600 km, e ‘offrirebbe una via su Salonicco e 
Costantinopoli. Osservano altri che la ferro- 
via Antivari-Danubio (ora esiste un tronco da 
Antivari.a \irpazar sul Lago di Scutari co- 
sStruito con capitali italiani), per essere la re- 
gione Montenegrina priva di vallate di suf- 
ficiente ampiezza, finirebbe col’ riuscire di 
una potenzialità assai scarsa, tanto più, che 
le ferrovie della Bosnia hanno scartamento 
ridotto di m. 0,75. Miglior esito avrebbe la 


Valona-Monastir che potrebbe, o ‘allacciarsi 


alla Durazzo-Elbassan dove lo Scumbi sboc- 
ca nella pianura, o risalire la valle del Se- 
ineni per Berat. Altri infine ritengono che 
lasciando a Valona la sua funzione militare, 
sia da preferire ‘Durazzo: come sbocco com- 
merciale. 

La Durazzo-Moriastir ‘seguirebbe il traccia- 
to dell’antica Via Aequatia che partiva da 


Durazzo e per Elbassan, risalendo la valle 


dello Scumbi, andava a finire a Monastir. 
ll nostro paese potrà attivare un vivissinìo 
commercio colla penisola Balcanica e più an- 
cora. coi as del Mar Nero, per l’esporta- 
zione di là dei prodotti del suolo e per la 
Importazione dei nostri manufatti, che prima 
della guerra erano obbligati a camufiarsi 
colla marca austriaca per vincere le difficoltà 
della penetrazione, 
Si ‘vorrebbe poi da alcuni dn che trovano if 
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questo una ragione per preferire Valona 
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Durazzo stabilire una congiunzione con 
Otranto e Brindisi mediante ferry-bo0ats pei 
portare in Italia, fin sui centri di consumo, 
vagoni con bestiame serbo, con petrolio ru- 
ineno, lesnami e carbone della Bulgaria e 
viceversa mandare carri di manufatti e der- 
rate fin nelle più remote stazioni della Mace- 
donia. E qui va ricordato che i servizi con 
ferry-boats dànno luogo ad oneri sproporzio. 
nati quando si tratta di percorsi piuttosto 
lunghi con traffico relativamente scarso. Il 
notare che in tal modo, essendo il percorso 
Valona-Costantinopoli di km. 1240, da Roma 
a Costantinopoli si avrebbero in tutto  chi- 
lometri 2015 e quindi dalla capitale della 
cristianità ai regni di Maometto si potrebbe 
andare in 48 ore, mentre ora occorre il dop- 
pio tempo per la Cervignano-Vienna, non 
ha, ci sembra, gran valore. 

Noi in verità troviamo assai più utile pre- 
occuparci del bestiame serbo e del petrolio 
rumeno che dei rapporti celeri col Corno 
d’Oro; nè ci pare gran male che a Durazzo 
o Valona animali e cassette vengano trasbor- 
dati su piccoli vapori, come quelli della be- 
nemerita Società Puglia, e raggiungano così 
a Bari oa Venezia la nostra rete ferroviaria. 


Le ferrovie del Siam. 


ll Siam è un paese assai povero di ferro- 
vie: con una superficie più che doppia del- 
l'italia (633.000 chilometri quadrati contro 
286.600) e 9 milioni di abitanti, non aveva 
nel. 1911 che 1040 chilometri di linee. È però 
di imminente apertura al traffico la linea del 
Sud, che permette già, avvalendosi per un 
tratto di treni materiali, di viaggiare in fer- 
rovia da Bangkok a Singapore. La linea è 
a scartamento ridotto uguale a quello adot- 
tato sulla rete della Malesia inglese ed. è 
stata costruita con capitali in parte forniti 
dal governo britannico, a condizione che essa 
non sia posta sotto influenze straniere non 
inglesi. d 

La ferrovia del Sud, oltrechè congiungere 


alla capitale la regione peninsulare del Siam,, 


servirà a rendere più rapide le comunicazioni 
coll’India e «coll’Europa, evitando il. disa- 
giato viaggio, attraverso il golfo e l'attesa 
delle coincidenze a Singapore. Un servizio 
di treni celeri fra Bangkok e Pénang in cor- 
rispondenza col passaggio dei principali pi. 
roscafi‘ postali sarà di grande vantaggio pei 
viaggiatori e per la yaligia dall'Europa. Pare 
però che le merci non troveranno convenienza 
a seguire la nuova linea, non essendosi an- 


cota raggiunto l’accordo fra le ferrovie ma- 


lesi e le siamesi. 
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La trazione elettrica sulle ferrovie del Got- 
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lavori hanno il doppio scopo di allungare | 
binari di corsa per potervi ricevere i treni 
inerci più pesanti che si fanno adesso, e di 
preparare l'attuazione della trazione elettrica 
sulla grande arteria internazionale, come 
conclusione ai lunghi studi che hanno dedi- 
cato all’argomnento i tecnici svizzeri. 

J,a necessità di non impegnare per il mo- 
mento ingenti capitali, aveva dapprima con- 
sigliato di limitare la trasformazione al tron- 
‘co Erstfeld-Airolo : questo tronco, nel quale 
si trovano le pendenze massime della Imea, 
forti curve e grande numero di trafori (com- 
presa la galletia principale del Gottardo) sa- 
rebbe quello che meglio si presta ad osserva- 
zioni e confronti e permetterebbe un giudizio 
completo tanto dal punto di vista tecnico 
che da quello finanziario intorno al nuovo SI- 
stema di trazione. Ma fu poi notato che con- 
veniva estendere la trasformazione anche al 
tronco Erstfeld-Bellinzona, giungendo così 
ad in totale di 109 chilometri. La convenien- 
za di questa estensione si basa sul fatto che 
l’aumento della potenzialità della linea del 
Gottardo non potrà verificarsi in tutto il suo 
valore che nel caso in cui entrambe le rampe 
di accesso al grande traforo siano a trazione 
elettrica. Estendendo la trasformazione. ai 
due versanti ‘si; procede subito all'impianto 
di due centrali elettriche e la creazione della 


riserva comune peserà proporzionatamente ‘ 


meno di quel che peserebbe se riguardasse 
un'solo tronco. Le due centrali saranno a 
Ritoni e ad Amsteg e nel primo periodo d’im- 
pianto avranno ognuna quattro gruppi gene- 
ratori da 8000 cavalli. Successivamente l'im- 
pianto di Amsteg avrà otto gruppi eguali, 
così da raggiungere la potenza complessiva 
di 64.000 cavalli e quello di Ritom ne avrà 
ancora due, così da toccare i 50.000 cavalli 
circa. Vi saranno sottostazioni a Biasca, G6- 
schenen, Lavorgo e Bellinzona, 

Il sistema adottato è quello a corrente al- 


‘ ternata monofase, a potenziale di 15.000 volts 


sulla linea di contatto. Come materiale di 
trazione si prevedono locomotive che potran- 
no con. treni diretti raggiungere velocità fino 
a go:km. l'ora e un'tipo più leggero per i 
treni omnibus. I | 


È. interessante riportare le ragioni con le 


quali fu giustificata la precedenza data alla 
trasformazione della linea del Gottardo su 
quelle delle altre linee della rete federale. 


1. Le velocità sulle forti pendenze possono 


venir elevate in modo da dare alla linea una 
capacità più grande ancora della massima 
che potrebbe raggiungere colla trazione a 
vapore. | 2A 
2. L'economia e le semplificazioni che si 
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Mentre con rapidità davvero inconsueta agli 
organismi governativi, con apposito decreto 
si è provveduto per la sollecita esecuzione 
delle opere di ampliamento del porto di Na- 
poli di cui fu altra volta fatto cenno in que- 
sta rubrica, è stato definitivamente appro- 
vato dal Consiglio Superiore dei lavori pub- 
blici il progetto presentato dal Consorzio 
autonomo del porto di Genova per l’amplia- 
mento anche di questo importantissimo tra 
i porti italiani. | 

Colle nuove modificazioni introdotte è da 
augurarsi che il progetto risponda a tutti 
i requisiti ed a tutte le migliorie che si han- 
no di mira coll’ ampliamento del porto di 
Genova. Ricordiamo qui le principali va- 
rianti introdotte nel progetto primitivo. Fu 
anzitutto aggiunto un nuovo sporgente nel 
bacino Vittorio Emanuele III, poichè si era 
osservato che si aveva in tal bacino una 
estensione di spazi acquei troppo rilevante 
rispetto a quella degli approdi in esso com- 
presi. Colla nuova aggiunta le fronti di ac- 


costo aumenteranno di circa 600 nr. e l’esten- 


sione del terrapieno di oltre 30.000 mq. 

Il bacino di Sampierdarena sarà difeso da 
una diga la quale disterà dalla spiaggia. in 
media 850 metti, con un minimo di 750 all’e- 
stremità orientale ed un massimo di 950 
all'estremità occidentale del bacino stesso. 
Dalla calata centrale la diga disterà 600 me- 
tri in modo da permettere grande ampiezza 
‘alle fronti di accosto e vasti terrapieni. alle 
spalle,» mai minori di 200 metri, mentre in- 
nanzi agli accosti si avrà spazio più che suf- 
ficiente pel movimento delle grandi navi. Si 
avranno fondali sempre superiori ai 12. me- 


‘tri, talchè alle calate potranno aceostare non 


solo le più grandi navi oggi esistenti, ma 
altresì quelle che, pur col progresso dei tem- 


‘ pi, venisseto ad avere dimensioni maggiori 


di quelle che oggi tengono il mare. 
Poichè per un complesso di ragioni non 


. era possibile provvedere il bacino di un im- 


bocco verso ponente, si è lasciata però una 
comunicazione da questa parte tra il mare 
libero e il bacino stesso, comunicazione de- 
stinata a facilitare il ricambio delle acque 
nel porto, ed a permettere il passaggio dei 

iccoli galleggianti, facilitandone così la co- 
modità di movimento. Resta tuttavia deter- 
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minato che l’eventuale direzione di ulteriori 











ampliainenti non potrà esser che quella di 
ponente al di là del Polcevera, dinanzi alla 
spiaggia di Cornigliano. ni 

È ora da augurarsi che, chiusi finalmente 
: dibattiti fra tecnici, le opere di esecuzione 
del progetto possano procedere con quella 
alacrità che richiede non solo la necessità 
di questo momento, ma altresì il bisogno 
che va delineandosi pel dopo guerra, allor- 


‘chè il porto di Genova dovrà riprender le 


suèé funzioni di rifornimento non solo del 
territorio nazionale, ma altresì delle nazioni 
finitime e soprattutto della Svizzera. 


ol i Ad 
* 

In uno degli ultimi numeri della Nature 
troviamo un assai interessante articolo sulle 
future vie di esportazione dei cereali dal 
Canadà. Poichè da esso appare ancora la 
grande importanza delle vie acquee nei tra- 
sporti del domani, nonchè l’ardimento col 
quale oltre oceano si vanno considerando si- 
mili problemi, non ci sembra inutile accen- 
nare ai punti più salienti di esso. 

Il Canadà si preoccupa in questo momento 
di dar esecuzione ad un vastissimo progrem- 
ma, che è destinato a metter ‘in valore Je 
enormi risorse del suo ricchissimo. suolo. 
Due punti soprattutto formano il fulcro dei 


grandi lavori ‘già intrapresi, e che vanno 


sviluppandosi con sorprendente rapidità. Oc- 
corre aprire ai cereali delle provincie occi- 
dentali potenti sbocchi verso l'Atlantico, allo 
scopo di. portare a contatto dell’affamata Eu- 
ropa, le grandi risorse di fertili territori, oggi 
eccessivamente lontani dalle maggiori vie di 
comunicazione. D'altra parte il Canadà mira 
a rendersi indipendente dagli Stati Uniti, 
dei quali oggi è tributario. per gran parte 
dei suoi trasporti. Montreal vuol accaparrar- 
si l'enorme traffico che all’uscita dei grandi 
laghi prende attualmente per ferrovia Ja stra- 
da di Nuova York, ed a questa ferrovia vuol - 
sostituire la mavigazione sul San Lorenzo. 
Si stabilisce così tra i due potenti Stati fl- 
nitimi una feconda lotta, che si traduce 11! 
emulazione di migliorie nel servizio, pe! 
fare a chi meglio sa attrarre la clientela : 
emulazione che si traduce inevitabilmente Im. 
vantaggi pel consumatore che tra i due liti 
ganti si trova ad essere il terzo che gode. 
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Oggidì il Canadà occidentale si trova in 


condizioni assai ‘cattive per quanto riguarda 


ERO di fronte alla dii di 100 metri che | 
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ì trasporti: ciò è come dire che la sua im- 
mensa produzione non può esser portata sui 
mercati di Europa che in piccolissima parte : 
l’unica via disponibile, quella dei grandi 
laghi, dei quali il Tago Superiore, il più 
occidentale, bagna il Manitoba, è lunghissi- 
ma (circa 2000 chilometri fino.a Montreal) e 
per soprappiù è sottoposta a molte restrizioni 
nei-ricuardì del tonnellaggio delle navi. Inol- 


tre prima di imbarcate i cereali occorre che. 


essi percorrano in ferrovia un tragitto che 
in molti casì supera i 2000 chilometri: ed 
ancora per questi trasporti non si hanno che 
tre linee ferroviarie. Ne viene che quando il 
raccolto è abbondante il trasporto del grano 
verso l'Atlantico è ancora in pieno sviluppo 
allorchè sopravviene il raccolto dell’anno 
successivo ! 

Per rimediare a questò gravissimo stato di 
cose che non permette di sfruttare conve- 
nientemente le sorprendenti risorse agricole 
del paese, si è anzitutto pensato di aprire 
una seconda via di sbocco verso il mare con 
una linea ferroviaria di circa 700 chilome- 
tri, che unisce Le Pas nel Manitoba a Port 
Nelson sulla baia d’Hudson. Senonchè que- 
sta ferrovia che in quest'anno giungerà a 
So. chilometri dalla costa, non rappresenta 
che un palliativo ai gravi inconvenienti che 
si lamentano, poichè l’accesso alla baia di 
Hudson — per tacer d’altro — non è libero 
dai ghiacci che nel breve periodo che va 
dalla metà di agosto alla fine di ottobre, 
inoltre lungo le coste del Labrador si devono 
traversare zone ingombre di ice-bergs. | 

Per queste ragioni, pur non rinunciando 
all'esecuzione di questo progetto, un altro se 
ne è studiato che utilizzi invece la naviga- 
zione sui grandi laghi. Si deve anzitutto no0- 
tare che questa: via navigabile è in certo 
modo formata da una colossale scala di ba- 
cini culminante ne] Lago Superiore a 182 
metri sul mare, ed avente la quota più bassa 
nel lago Ontario a 72 metri sul mare. Questi 

andi laghi sono quindi tra loro collegati 
nei riguardi della navigazione per mezzo di 
canali serviti da grandiose chiuse: ed è ap- 


orma le celebri cascate 
di traffic6 si biforca dirigendosi da un lato 
verso Montreal, mediante il canale Welland, 
che conduce al lago Ontario e poi al suo 
emissario il San Lorenzo, e dall’altro verso 
Nuova York, mediante il canale Erie che 
conduce dal lago Erie all’Hudson. pt 

Mentre il dislivello tra il lago Ontario & 


giati da altret- 
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el Niagara che la via 


vinto lungo il San Lo- 
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tratfico che noti Montreal, e ciò non può not 
preoccupare il governo del Canadà. Anzi tali 
preoccupazioni furono aggravate dal fatto 
che gli Stati Uniti, avendo rilevato che buo- 
na parte del traffico proveniente dal Canadà 
occidentale preferiva alla via del canale Erie 
V'istradamento per ferrovia, hanno intrapreso 
la trasformazione coinpleta del canale Erie 
per dargli un tirante d’acqua di m. 3,60. 
Dinanzi a questa minaccia il Canadà non 


solo ha incominciato ad approfondire il ca- 


nale Welland sino a im. 7,50, ed a scavare 
canali jateralmente al San Lorenzo, ma pro- 
ocita un grandioso canale marittimo tra la 
baia Georgiana del lago Huron e Monreale 
lungo non meno di 708 chilometri e profondo 
im. 7,20. Il percorso del canale approfitterà 
dei corsi d’acqua esistenti, che saranno ap- 
profonditi e sistemati su tratte più o meno 
lunghe, tuttavia si dovranno scavare 45 chi- 
lometri di canale, ed. eseguire drageggi su 
105 chilometri. Il canale avrà 27 chiuse, delle 
quali 23 sul versante occidentale e 4 sull’o- 
rientale, dove non si deve vincere che un 
dislivello di 23 metri. dre: ) 

Quest’ opera grandiosissima compenserà 
del resto i grandi sacrifici di spesa che dovrà 
richiedere, poichè non solo abbrevierà note- 


bal . duale 
volmente il percorso tortuoso che oggi i na- 
tanti devon compiere tra Montreal, il San Lo- , 


renzo; il lago: Ontario, il canale Welland, il 
lago Erie e il fiume Santa Clara, sostituen- 
dovi la linea diretta del Jago Huron a Mont- 
real, imà permetterà ai grandi trasporti di 
passare direttamente dall’Oceano ai grandi 
laghi interni, dove potranno caricare diret- 
tamente i cereali destinati all’ Europa. 


E se si pensa alla enorme produzione agri- 


cola del Canadà occidentale, superiore a qual- 


| siasi fantastica immaginazione, si comprende 


quale. importanza debba avere, l’esecuzione 


di queste opere per l'economia europea. Nella. - 


zona che va dalle Montagne rocciose ai Gran- 
di Laghi si hanno oltre 100 milioni di. ettari 
di terreni coltivabili.a grano, dei quali oggi 
solo una minima parte è sfruttata, appunto 
per la mancanza di adeguati mezzi di. tra- 
sporto. Si peusi che il solo Saskatchevan è 
più grande dell'Austria-Ungheria, che il Ma- 
nitoba rappresenta una superficie eguale La 
quella della Germania, ‘della Svizzera, del 


Belgio e dell’Olanda prese assieme, e che . 


l’Alberta è più esteso dell’Italia e della pe- 


nisola balcanica, E si tratta di terreni ferti-. 


produzione ?.— 
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gli impianti ferroviari, e che consente di ac- — 
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Taxis elettrici negli Stati Uniti. 


L'installazione. più recente di taxis elet- 
trici è quella'di Saint Louis, negli Stati Uniti. 
Ha avuto un successo clamoroso grazie al 
perfetto funzionamento delle vetture ed alle 
loro doti: pulizia, silenzio, rapidità, maneg- 
gio relativamente semplice. Posti di carico 
sono stabiliti in tutti i quartieri della città 
che permettono il rapido caricamento delle 
batterie. 

Una compagnia analoga a quella di Saint 
Louis ha organizzato un servizio di taxis elet- 
trici a Mexico e un piogetto per il medesi- 
mo servizio Si trova già in studio a Nuova 
York. In quest’ultima città la prima infor- 
nata sembra debba essere di 500 taxis. 

La velocità alta e uniforme del. veicolo 
elettrico lo rende particolarmente adatto al 
traffico febbrile delle grandi città, mentre la 
rapida manovra senza °scosse e senza sbalzi 
assicura alla vettura una.vita più lunga di 
quella dei soliti taxis. 


Le corse automobilistiche. 


Le corse soppresse tra i belligeranti fin 
dall’inizio delle ostilità erano state mante- 
nute negli Stati-Uniti, ma l’entrata in guer- 
ra dell’America ha posto fine anche oltre 
Oceano alle gare automobilistiche. Recenti 
notizie da New York ci fanno conoscere che 
l’ Associazione Automobile Americana,  se- 
guendo l’eseinpio degli Alleati, ha deciso di 
non autorizzare più corse. 


——-- 


Nuove invenzioni. 


Recenti invenzioni ci vengono segnalate 
dalle riviste americane. Ricordiamo : 

** L'apparecchio destinato a far conoscete a 
chi sta dietro un’automobile le intenzioni del 
conducente: esso segnala automaticamente 
ed in maniera molto ‘visibile l’obliquare o 
il rallentare della vettura, dando’ modo a 
chi segue di.-regolarsi a sua volta. 

** L’avvisatore dei furti: con uno spe- 
ciale segno di allarme indica se gli oggetti 
lasciati e assicurati da catena comunicante 
con un campanello, vengono toccati. 

Riesce per tal modo. più difficile ai lesto- 
fanti, asportare tutto ciò che il viaggiatore 
incauto o il meccanico distratto abbandonano 
troppo spesso senza custodia sul veicolo, 
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utile di conoscere le previsioni dei nostri 
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#*.Il piano inclinato trasportabile per ri- 
parazioni. Sostituisce la buca che si. scava 
abitualmente nelle’ rimesse.  L'automobile 
condotto sulla piattaforma viene a prendere 
una posizione quasi verticale che permette 
al méccanico di fare-le riparazioni seduto. 
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Quante automobili esistono e quante ne 











occorreranno. | p. 
L'Associazione nazionale americana — ri- 
ferisce La Pratique Automobile. — ‘ha fatta 


la statistica delle automobili che esistevano 
sul globo al 1° gennaio 1917. Sarebbero : 


Europa 437.000 
Stati Uniti 3.500.000 
Canadà 118.000 
Messico 5.700 
America del Sud 39.000 
Asia 36.000 
Africa 24.000 
Oceania 55.000 


Tale statistica, basata sulle vetture denùn- 
ziate, è certo inferiore al vero, poichè non 
dappertutto la denunzia è obbligatoria. 

Il numero di vetture che, secondo 1’ As- 
sociazione, saranno necessarie dopo la pace, 
sarebbe : 


Europa 2.408.000 
Asia 372.000 
América del Sud 230.000 
Canada 200.000 
Oceania 238.000 


Venendo ai singoli Stati d'Europa, e fa-, 
cendo la proporzione col niumero d’automo- 
bili esistenti agli Stati Uniti, l'Associazione 
dà poi le cifre seguenti come previsioni del 
fabbisogno europeo ; facciamo seguire fra pa- 
rentesi il numero delle vetture realmente esi- 
stenti all’inizio della guerra: 


Austria - Ungheria 120.000 (16.300) 


Belgio 50:000. > (14.700) 
Francia 450.000" (96.434) 
Germania 600.000 (75.839) 
Italia 100.000 (22.000) 
Russia 250.000 . (27.903) 
Gran Bretagna 700.000 (150.000) 


Non sapremmo garantire l’assoluta fonda- 
tezza di questi calcoli: tuttavia è sempre 


formidabili coricorrtenti. 
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ll bilancio del turismo francese nel 1917. 


I] 1017 è stato in Francia un anno di fe- 
conda attività turistica. 

Basta, per convincersene, scorrere il nu- 
mero di dicembre de Za Renaissance du Tou- 
risme che contiene, può dirsi, riassunto nei 
resoconti delle assemblee cenerali del Tou- 
ring Club di Francia e dell’Ufficio Nazionale 
del Turismo, 11 bilancio dell’annata. i 

Numerose sono le partite: alcune già note 
ai lettori di questa Rivista, altre nuove del 
tutto. Consideriamole separatamente e. cer- 
chiamo di trarre da esse il solo degno am- 
maestramento : la volontà risoluta di fare 
altrettanto e più qui in Italia, ove ancora 
chiama a raccolta attorno ai problemi del 
turisimo la voce robusta. ma sola del nostro 
Sodalizio. È 


SINDACATI D' INIZIATIVA. 


Creati sotto gli auspici del Touring Club 
di Francia una- ventina di anni or sono, con 
scopi di interesse generale, poco sostenuti fi- 
no ad ora nei loro sforzi, talvolta ingiusta- 
mente attaccati, la loro ‘esistenza volgeva a 
lenta ma sicura fine, senza un soccorso pron- 
to ed adeguato. E questo è stato dato in mi- 
sura uguale dal Touring Club Francese e 
dall’Ufficio Nazionale del Turismo, con una 
sovvenzione complessiva di 100.000 franchi 
che metterà i Sindacati in condizione di ri- 
prendere il lavoro e di essere pronti per il 
giorno della pace. 

Data la solidità ai Sindacati, o come pro- 
pone di chiamarli Léon Auscher « Comitati lo- 
cali », si è pensato à raggrupparli in 19 gran- 
di Federazioni regionali nettamente delimi- 
tate. Ai rappresentanti delle Federazioni è 
stato in nari temno fatto adottare un. pro- 
gramma di azione destinato a disciplinarne le 
attività. Così, dice Louis Barbier, la Fran- 
cia turistica possiede ormai il suo Statuto. 


INDUSTRIA ALBERGHIERA. 


Alla unità di indirizzo così ottenuta per 
parte dei Sindacati d’iniziativa, che possono 
ben considerarsi le pietre angolari dell’orga- 
nizzazione turistica francese, corrisponde la 
coordinazione di sforzi dei sindacati alber- 
ghieri stretti in un sol fascio dalla Camera 
Nazionale dell’Industria Alberghiera. Sono 
evidenti gli immensi beneficî che procurerà 
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il nuovo organismo; e un primo e grande 
beneficio, che sarebbe stato vano attendere 
quando invece della massa compatta e omo- 
genea della corporazione esisteva la polvere 
degli individui, è stato raggiunto con la 
creazione del Credito Alberghiero. Si deve 
infatti alla nuova forza ed alla nuova auto- 
rità così acquistata dalla industria dell’alber- 
go, oltrechè ai meriti personali dei membri 
del Touring Club Francese e dell'Ufficio’ Na- 
zionale del Turismo, se da maggio a dicem- 
bre il nucleo finanziario, destinato a dar vita 
al grande organismo del Credito ha potuto 
costituirsi, 
DIFESA DEL PAESAGGIO. 


L'opera ordinaria già iniziata prima della 
guerra dagli appositi Comitati del Touring 
Club Francese per la tutela del paesaggio e 
dei monumenti è stata continuata in vista 
soprattutto di frenare la distruzione delle 
ricchezze forestali e di difendere i siti minac- 
ciati dai numerosi progetti di prese di acqua. 
Quella straordinaria derivante dalle distru- 
zioni e dagli sconvolgimenti bellici, vigoro- 
samente iniziata con l’Opera dei Vivai Na- 
zionali, prosegue nel lavoro preparatorio per 
raggiungere i suoi tre scopi fondamentali : 
fornitura agli eserciti di alimentazione. ve- 
getale (sono state spedite quest’anno ai sol- 
dati più di 25 milioni di piante di legumi); 
ricostituzione dei frutteti; creazione di nuo- 
ve foreste nei terreni resi per lungo tempo 
infruttiferi dalle operazioni militari. 

A questa categoria possiamo anche ag- 
giungere il lavoro della Commissione per i 
ricordi di guerra che, composta di ufficiali e 
di membri del Touring Club Francese, si 
appresta a far l'inventario ed a classificare i 
ricordi della attuale campagna, ha dato ma- 
no alla redazione delle disposizioni legisla- 
tive che verranno sottoposte al Parlamento 
per facilitare la circolazione e l’alloggio nel- 
la zona delle. Armate e per stabilire, ove 
occorrano, servitù nazionali, e si appresta in- 
fine a determinare i circuiti che dovranno 


seguire i futuri visitatori dei campi di bat- 


taglia. | 
Nuove imprese riferentisi al territorio e 
che tendono ad attrarre, ad interessare ed a 


trattenere il turista, sono altresì la creazione ‘ 


dei giardini alpini, dei quali uno, quello di 
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Lautaret, nel Delfinato, si viene organizzan- 
do col concotso della P. L. M., e della Fa- 
coltà di Scienze di Grenoble, e un secondo 
è m progetto per la catena dei Pirenei. 


PROPAGANDA. 


È stata fissata in massima la creazione a 
Parigi, di un Ufficio Centrale di inforina- 
zioni destinato a fornire ai turisti tutte le 
indicazioni relative ai viaggi, condizioni di 
circolazione e soggiorno, risorse e attrattive 
di ogni genere relative alle varie località. 
Per questo Ufficio Centrale verranno presi 
- accordi con gli Uffici esteri di turismo e con 
le Associazioni turistiche alleate ed amiche 
allo scopo di stabilire un certo scambio di 
servizi. Ma ciò concerne più particolarmente 
l'avvenire. Tra le opere compiute e che si 
vengono compiendo, ricordiamo : 

Un viaggio nelle Alpi francesi al quale 
hanno partecipato giornalisti sud-americani ; 

Un viaggio nelle stazioni termali dei. Pi- 
renei offerto ai medici dell’Uruguay ; 

Il lavoro svolto e da svolgere presso le 
truppe americane attualmente in' Francia e 

che può così distinguersi : 

Informazioni turistiche fornite ai sol- 
dati, sottufficiali e ufficiali nei loro 
campi di istruzione; 

Creazione a Parigi di un circolo di me- 
dici militari con annesso ufficio di 
turismo; ! 

Organizzazione di uno speciale servi- 
zio di informazioni cui concorreranno 
rappresentanti del Ministero della 
Guerra e degli Esteri, dello Stato 

\. Maggiore Americano, dell’Ufficio Na- 

zionale del Turismo, posto a disposi- 


zione dei soldati americani in ‘li- 
cenza. 

— Preparazione di cinematografie turi- 
stiche. 


— Propaganda in corso. a mezzo. volumet- 
ti Welcome e propaganda in studio 


a mezzo dei prodotti di esportazione. - 


ata FOR 5 

Tale a grandi linee il bilancio francese 
dell’anno testè chiuso : esso fa onore a.coloto 
che lo hanno attuato. Le « più gravi preoc- 
cupazioni » dietro le quali si cela spesso il 
totale assenteismo dai. problemi della vita 
nazionale non hanno impedito a parlamen- 
tari, a governanti, ad alti ufficiali, di rivol- 
gere le loro cure pazienti ed assidue al Tu- 
rismo. ga 

La tormenta non ha fermato gli uomini 
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di buona volontà ma li ha spinti più riso-. 


luti e più veloci verso la meta. E la méta 
si concreta nella formula comune: fare co- 
noscere, cioè fare amare sempre più e sem- 
pre meglio il proprio paese.-- sE7. 

In Italia, ha detto cinque mesi or sono il 
Touring Club Italiano, tutto è da princi- 


piare e da rifare; nè da allora ad oggi le 


condizioni sono mutate. Mentre altrove i 


solchi ricevorio già la semente, noi abbia- Non rimangono per 
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‘imprevisti ed imprevidibili cui assistiatno 


Strosa. Secondo 


Svizzera degli Albergatori, gli alberghi han- 
«no avuto nel 


«Sta parte 
| malati e feriti. 


— ui 
mo appena iniziato l’opera dell’aratro. < 
fatica si rivela aspra giacchè la terra è 
durita dal lungo abbandono ed ingombta 


piante inutili. 


l;a pace può essere ancora lontana, ina 


uò, nel rapido susseguirsi di avvenimenti 
i di 
giorno in giorno, (og Merone tra gli 
omini. A quale punto della nostra prepara. 
zione turistica ci trovera essa ? Noi TON sap. 
piamo; è però certo che in quel giotto gi 
comincerà altrove a raccogliere. 


in 
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La crisi Svizzera. 

Immaginate voi la Svizzera senza turisti? 
Tant'è! La guerra li ha spazzati via con im- 
provvisa ventata e le cittadine fiorenti di Pa- 
laces e di Beaux Rivages gemono sotto. Ja 
crisi. 55 

Crisi dura, avverte 11 Tòndury, che am- 
monticchia disagi e produce catastrofi. Crisi 
fatale, aggiunge ne Za Revue de Paris, Jo- 
seph Cernesson, che sgretola le fondamenta 
e farà crollare il magnifico edificio costruito 
daitenaci montanari conlunghi anni di intel- 
ligenti fatiche. 

Riassumiamo l’articolo del Cernesson che 
per le conclusioni sconsolate cui giunge non 
mancherà di sollevare discussioni nel mondo 
turistico svizzero, premettendo però che non 
sappiamo fino a qual punto tali conclusioni 
possano corrispondere alla realtà di domani. 

Esisteva in Isvizzera, prima della guerra, 
una «questione dei forestieri»: questi mi- 


‘nacciavano di invaderla e di assotbirla. Tale 
questione la guerra l’ha violentemente risol- 


ta, sopprimendola. Tra gli stessi neutri i pe- 
ricoli del viaggio, le formalità di frontiera, 


il cambio oneroso hanno tolto ai soli possi- 
bili turisti, vecchi celibi, donne isolate, se- 


mi-malati, le velleità di esodo. 

In tali condizioni che è avvenuto degli al- 
berghi svizzeri? La maggior parte ha do- 
vuto chiudere le porte fin dai primi giorni; 
alcuni pochi hanno resistito, cercando di so- 


Stitulre all'elemento straniero l’elemento na- 


zionale. Ma la Stagione non fi ineno disa- 


M. Stigeler, della Società 


ito nel 19I5 il quinto, tutt'al più, dei 
loro clienti ordinari. Ciò significa che su 100 
turisti dei tempi normali non se ne conta- 
vano che 20 nel 1915; su questi 20, 16 erano 
svizzeti ; dunque 4 stranieri invece di 100. 

A dir vero la situazione sembra legget- 
mente migliorata da un anno e mezzo a que 
In seguito all’arrivo dei prigionier! 


51 15 febbraio 1917 il loro numeto era di 
28.660, suddivisi in classi ed assegnati agli 


ospedali se soggetti a trattamento operato- 


Ho; alle stazioni di grande altitudine se pi 


es pa quelle balneari se reumatio. 
ciò da ripartirsi nei 3500 
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alberghi frequentati in tempi ordinari dai 
turisti che i feriti i quali possono seguire un 
regime normale; tra questi alberghi per la 
comodità di trattamento, per il vantaggio del 
rageruppamento e della più facile discipli- 
na, si preferirono i maggiori: qualcuno ac- 
coglie 200 inilitari, ma con tutto ciò 1 gros» 
si benefici sono rimasti un lontano ricordo. 

Il massimo della pensione è stato fissato 
a 8 e 6 franchi per gli ufficiali a seconda che 
si tratti, o no, di tubercolosi; a 5 e 4 per i 
soldati. Natura e quantità degli alimenti 
sono stabilite dal servizio militare e vengono 
rigorosamente controllate. 

Rivedrà ancora la Svizzera il fiotto im- 
menso di visitatori del 1913? Riman dubbio; 


essa potrà dirsi felice se ritroverà gli effet- 


tivi del 1£60. 
Ma non sono gli albergatori soli a gemere 
Su i guadagni scomparsi ; l'industria turisti- 


ca interessa quasi tutte le branche del com- 


mercio; droghieri, confettieri, fiorai, sarti, 
orologiai, ottici, venditori di immagini e di 
tutto il bric-à-brac di legno scolpito. Non è 
agevole ridurre in cifre le perdite subìte da 
tutte queste classi di commercianti; indica- 
zioni abbastanza precise esistono invece per 
1 fabbricanti. | 

A Ginevra, già fin dal luglio 1915, vi etano 
3121 appartamenti vacanti, rappresentanti un 
capitale morto di 48 milioni. A Basilea si 
calcolava che al 1° gennaio 1916 il guada- 
gno perduto sugli affitti oltrepassasse i 900 
mila franchi. 

La diminuzione di entrate sulle ferrovie 
non è dovuta esclusivamente all’assenza dei 
forestieri: questa però ha fatto sentire il 


suo rude contraccolpo sulle ‘compagnie di 


navigazione ridotte in misere condizioni, € 
sulle piccole linee di montagna. Parecchie di 
‘tali ultime non hanno potuto evitare la li- 
quidazione. Così la Fribourg-Morat, la Sis- 
sach-Gelterkinden. La Gorner Grat resiste ; 


ma malgrado le diminuzioni di'tariffa e le 


 rutilanti figurazioni del Cervino acceso dalle 
® luci del tramonto, è stata costretta a sospen- 
dere la circolazione da metà settembre. 


piacere, grandi caffè, ecc. Solo i cinemato- 
| grafi versano in condizioni meno tristi. E 
— Tassenza di turisti ha fatto altresì sentire 
i suoi effetti nelle classi liberali dove archi- 
tetti, medici, maestri di musica sono rima- 
sti privi della loro migliore clientela. — — 
| Rimangono estranei alla crisi i veri indi- 


ui - | pendenti, \coloro la cui attività non è mai 
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questi ultimi, che traduce i suoi sentimenti 
quasi in un inno di gioia, e ritrovi l’incanto 
della intimità. Il Palace ha chiuso i suoi 
battenti; tanto megliof non incontreremo 
più ad ogni svolta di strada il Professor 
Knatschke, col suo loden verdastro, la ca- 
micia Jaeger ricamata di edelweiss, e il pen- 
nello da barba sul cappello tirolese... ». Ma 
sono propositi di solitari, ai quali non si as- 
socia la Svizzera industriale, 
4» 

La crisi alberghiera non sarà risolta dalla 
cessazione delle ostilità. La guerra ha con- 
sumato troppe esistenze, ha scavato tra le 
razze un fosso troppo profondo, perchè la 
Svizzera riveda i giorni dotati del turismo. 
Passetanno le generazioni, si attutiranno i 
ricordi, e la vita normale riprenderà il suo 
corso; per altri, non per noi, rinascerà la 
tranquilla continuità delle stagioni felici e 
l’entusiasmo giovanile sarà parteggiato tra . 
la montagna e il mare. Ma Francia e Germa- 
nia metteranno in giuoco tutte le risorse per 
trattenere entro i propri térritori 1 conna- 
zionali. L'industria alberghiera svizzera lo 
avverte e si dispone a raddoppiare d’attività 
per scongiurare la triste sorte. La Société 
Suisse, rappresentata al Consiglio Nazionale 
da Alexandre Seiler, ha fatto decidere la 
creazione di un Ufficio svizzero del Turismo 
che riceverà, a partire dal 1° gennaio 1918, 
una sovvenzione di 120.000 franchi al- 
l'anno. Ma avrà esso tanta efficacia.da far 
dimenticare gli insegnamenti della guerra? 
Non lo crediamo. La lezione è stata -dura 
per il popolo svizzero, ed economisti avver- 
titi predicano a chi vuole e a chi non vuole 
udire che se la crisi economica è stata così 
aspra ciò si deve al fatto che il paese si era 








reso tributario. dell’ estero in proporzioni 0° 


enormi. 

Qualche anno fa la Società Svizzera degli. 
Albergatori portava a suo vanto il numero 
sempre crescente di braccia sottratte alla 
‘agricoltura; ed ora si deve attendere il gra- 
no dall’Argentina, lo zucchero dall'Austria, 
le patate dalla Germania. Il Governo fede- 
rale si sforza di intensificare la produzione: 
agricola, esercitando sui cantoni una pres-. 
sione forse leggermente inconstituzionale, xa 


ma senza dubbio inspirata ad un chiaroveg- | Sp 
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L'industria alberghiera in America. 


Il signor L. Rouquette, incaticato francese 
agli Stati Uniti, dà ne L'Oeuvre Economique 

ualche indicazione sulla organizzazione del- 
l'industria dell'albergo in America. 

Ciò che stupisce dì più gli americani che 
viaggiano in Europa è la povertà e la scar- 
sezza di comfort nella maggioranza dei no- 
stri alberghi. 

Im Francia la considerazione di cui gode 
un albergo è in ragione della sua età; in 
America, al contrario, l’albergo raccoman- 
dato è il più recente perchè comporta il 
massimo progresso. \ 

Non soltanto voi avete in America una il- 
luminazione sontuosa e un mobilio elegan- 
te, ma il gabinetto di toletta è un gioiello di 
nettezza. Acqua calda e fredda a volontà, 
biancheria a profusione, cambiata tutte le 
mattine, saponi specialmente fabbricati per 
l’albergo, ecc.. Ogni camera è. poi .-provvista 
di telefono. 

Gran parte degli alberghi appartiene a po- 
tenti compagnie ferroviarie: Santa Fè Rail- 
road, Florida-East Coast Railway, Atlantic 
Coast Line, Pensvlvania, Canadian Pacific 
Railway. Quest'ultima possiede 21 ‘alberghi 
e numerosissimi « chàlets-hòtels » di monta- 
gna. Il prezzo divuna camera.varia da 2 a 
3 dollari. 

Gli alberghi e ristoranti della « Santa Fè » 
hanno un personale di 5600 impiegati, di cui 
più della». metà femminile. 

In America non è dato condurre un al- 
bergo, ‘ristorante, bar, senza essere cittadino 
americano. La licenza è accordata a tale con- 
dizione, e chi ne benefica deve abitare la 
città o lo Stato per il quale la licenza viene 
concessa. 

Malgrado i progressi raggiunti il perso- 
nale degli alberghi, quello che ha un va- 


lore professionale, viene dall'Europa. Sono. 


in gran parte francesi i capi-cuochi e i 
«maftres d’héòtels », greci e portoghesi i di- 
spensieri, tedeschi e austriaci gli addetti al 
ricevimento dei forestieri ed agli uffici. 
Particolare interessante: In America dà 
la mancia chi vuole. È formalmente proibito 
al personale di sollecitare i clienti. La man- 
cia .è considerata umiliante; tuttavia caine- 
rieri, valletti, grooms, ecc., l’accettano volen- 
tieri quando loro si offre. Non si vede però 








i 3 “ ne > ,, e 
mai in America, al momento di lasciare l°al 
bergo, la doppia siepe di servitori che aspet- 
tano ossequiosamente al varco i viaggiatori 
in partenza. 


Albergo e fabbisogno finanziario in Francia. 


Quali sono i bisogni finanziari della in- 
dustria alberghiera francese ? 
I.éon Auscher così li riassume ne L'Oeuvre 
Economique : dea 
1° Gli alberghi esistenti nella maggior 
parte delle regioni di turismo sotto da 1in- 
grandire e da migliorare ; 
2° Gli alberghi situati nelle regioni ter- 
mali, requisiti quasi nella loro totalità dal 
Servizio sanitario, sono da rimettere a nuo- 
vo.da cima a fondo; i 
3° Gli alberghi del fronte e della. zona 
invasa sono in gran parte demoliti ; 
4° Gli alberghi di turismo non esistono 
o esistono in quantità trascurabile. Le Alpi, 
il Giura, 1 Vosgi, le Cevenne, i Pirenei, so- 
no, da tal punto di vista, quasi deserti. 
Per la creazione rapida degli alberghi man- 
canti occorrono, secondo Léon Auscher, non 
meno di 400 milioni di franchi. Se si ag- 
giungono le spese per ingrandimento e per- 
fezionamento degli alberghi esistenti, si può 
calcolare da 500 a 600 milioni il fabbisogno 


finanziario attuale della industria alberghie- 
ra francese. 


—1_— — — —— 


Il Credito Alberghiero in Francia. 


, Come diciamo in altra parte della Rivista, 
in Francia si è potuto costituire recente- 
mente il primo nucleo finanziario destinato 
a dar vita all'organismo del Credito Alber- 
ghiero. 

La buona novella è stata così comunicata 
il 28 novembre u. s. dinanzi al Consigliò su- 
periore dell'O. N. T. dal signor Léon Au- 
scher : 
«Nella seduta ‘del 27 ottobre 1916, il Mi- 
nistro Sembat aveva qui annunziato la for- 
mazione di una Commissione di studi per 
le questioni alberghiere finanziarie. Tale 
Commissione non si è limitata a studiare 
teoricamente un problema di difficile riso- 
luzione,. ma essa ha voluto ottenere scopi 
concreti. È stato necessario far conoscere ai 
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detentori di capitali l’importanza della 1n- 
dustria. turistica, dimostrare ad essj 1] mi- 
iero Sttagrande di milioni — si potrebbe 
di addirittura parlare di miliardi — che farà af- 
| fluire in Francia lo sviluppo turistico e 
__ alberghiero, convincerli del dovere patriot- 
_’’tico di assecondare tale sviluppo. Per tutto 
ciò ci siamo abbondantemente valsi del 
volume La plus belle des industries, distri- 
buito a migliaia di copie a tutti i banchieri 
notai, industriali, membri’ delle Camere di 
ad Cremmercio. 
i 110 o 1917, Da Commissione aveva 
SA emesso un. voto perchè venisse cer 
più breve tempo, un Istituto A 
cui attività e le cui risorse fossero esclusi. 
vamente riservate allo sviluppo della indu- 
stria alberghiera nazionale in Francia. I 
Ma mon basta emettere un voto, occotre 
eseguirlo, cioè percorrere il difficile cammi- 
; a no che dalla teoria conduce alla: pratica. 
pi. Sì trattava di sapere se tra. i varì stabili- 
menti finanziari, uno ve né fosse disposto 
ad accettare in forma netta e precisa l’in- 
carico di costituire il Credito Alberghiero, 
x di essere il punto di attrazione di tutti gli 


sforzi che nel senso: indicato’ verrebbero 
compiuti. 
GB Da oggi le nostre speranze sono finalmen- 


pe: te tradotte: in realtà. ‘Ecco la lettera che mi 

| - ha indirizzato, in qualità di relatore, Char- 

les Dumont, Presidente della Società Cen- 
trale delle Banche Provinciali : 


» «A seguito delle conversazioni avute re- 
— ——’—1lativamente alla costituzione di un organi- 
|‘ smo avente per scopo l’aiuto da apportare 
alla industria alberghiera in Francia, abbia- 


a prestare a tale opera il nostro concorso 


| essere l’Istituto intorno al quale verranno 

"a ragggrupparsi le buone volontà che,, sia- 
| ino cesti, non faranno difetto per la tradu- 
| ione in atto de] programma al quale da 
 ’ tempo consacrate gran parte - della vostra 
nai attività. | bi ei 


__\ «Gradite, ecc.». si : 








ee Con ciò, aggiunge Léoîl Auscher, il pro- 
«a blema può dirsi virtualmente risoluto. 





| occorreva un Istituto finanziario importante 
| a moi. Nonrimane più che entrare nel par- 
ari; e qualunque siano le difficoltà che 
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| ino l’onore d’informarvi che siamo disposti. 


| «Noi accettiamo, come ci avete chiesto, di” 


| «Occorreva un programma e l'abbiamo; 


metterlo in esecuzione ed esso è venuto 


-sti presentano sapremo rapidamente su- 
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Il 29 novembre è stata convocata a Ber- 

na l'Assemblea generale straordinaria delta 

Società: svizzera degli Albergatori. In essa ! 

vennero approvate la fissazione dei prezzi 

normali d’albergo, proposta dalla speciale 

Commissione e, in massima, la semplifica- I 

zione e riduzione dei « mentis », da attuarsi 

in maniera uniforme da tutti gli alberghi. 

Si decise inoltre la creazione di un Istituto 

fiduciario che dovrà servire da intermedia- 

rio tra creditori e debitori ed avrà altresi la 

missione di funzionare come organo di con- 

trollo per la esecuzione di quanto si riferi- 

sce alla fissazione dei prezzi di albergo e 

alla contabilità alberghiera tenuta razional- | 

mente. Il nuovo Istituto, che si chiamerà 

Hospes, verrà costituito sotto forma di 50- I 

cietà anonima per azioni, con il capitale 

nominale di 100.000 frafichi. Per il momento 

non sarà versato che il 20%, cioè 20.000 I 

franchi. Per dare alla industria dell’albergo o 

il controllo del nuovo Istituto è stata fatta 

presente l'opportunità di sottoscrivere al- 

meno metà del capitale; l’altra metà potreb- 

be essere riservata ai fornitori d'albergo e 

alle Bauche. L'Istituto avrebbe sede a 

San Gallo. | L 
Durante la stessa seduta venne a maggio- 

ranza di voti approvata ]a proposta di con- 

tinuare, non appena la situazione sia ridi- 

ventata normale per. il turismo, la sovven- E 

zione annua di ‘40.000 franchi all’ Ufficio Pv 


Svizzero delle Ferrovie-in New York, in con-. > 
siderazione dei grandi benefici che l’Ame- SURE 
rica potrà apportare. all’industria svizzera 3 
_dell’albergo. 33 SETA 
L’azione statale di. soccorso nei riguardi | |. 
della industria alberghiera si è concretata = 
in una ordinanza emanata il 15 novembre. 00° 
u. s. che completa e modifica le disposizio- ||| 
ni della legge federale concernenti la pro- ee 
“cedura per debiti e ‘il fallimento relativa- 0° 
mente al’‘coneordato tini’ vio Cor e ae E E 
‘* Tale ordinanza produrrà ji seguenti bene- || 
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a) possibilità di una sospensione delle». 
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b) prolungamento della scadenza dei 
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Domande. 


.Un nostro lettore fa osservare che in que- 
sta rubrica lo spazio maggiore viene assorbito 
dalle notizie estere e ci domanda : 

«Esiste o no una Società Italiana degli 
Albergatori, con sede centrale in Roma e 
con sezioni nelle principali città della peni- 
sola? E perchè allora non ci fate conoscere 
con quell'abbondanza di particolari che me- 
ritano le cose nostre, betthe appunto son no- 
Stre, l'attività di questa Associazione che 
rappresenta una somma ingente di capitali 
ed è il massimo esponente di una industria 
destinata ad avere così largo posto nella im- 
mediata economia del dopo-guerra ? 

«O volete farci credere col vostro silenzio 
che mentre altrove (non cito per non incor- 
rere nella colpa che vi addebito) si concre- 
tano iniziative tendenti a risolvere le molte- 
plici questioni che la guerra ha poste e che 
durante la guerra occorre risolvere, la So- 
cietà Italiana Albergatori esaurisca ]e pro- 
prie energie, che, data la importanza’ nume- 
rica ed economica della classe, non possono 
essere trascurabili, nello studio, diciamo co- 
sì, di provvedimenti troppo modesti, anche 
se si riferiscano alle vitali odierne necessità, 


appunto perchè esclusivamente odierne? E 


nulla si farebbe per le altre ben più com- 
plesse di domari? » : Sti 
Il nostro lettore vuol poi sapere se la Socie- 
‘ tà Italiana Albergatori ha un proprio organo. 
Rispondiamo ben volontieri a quest’ultima 
“domanda: La S.I.A. ha un organo setti- 
manale che è precisamente la Rivista degli 
Alberghi. Per l’attuale penuria di carta, la 
| rivista, che prima si stampava in 8, 6 e 4 
pagine, ora purtroppo, è ridotta a.2;€, dato 
il formato piuttosto modesto del foglio, lo 
spazio che la pubblicità lascia libero viene 


— completamente assorbito dalla «disciplina 


Da 
ga 


x 


td 


dei consumi», dai commenti ai decreti luo- 
gotenenziali, e da altre rubriche di pratica 


utilità quali le «note in cantina», ecc. La 


stessa difesa della classe, attaccata ingiusta- 


«mente per gli eccessi di qualche poco onesto 
. albergatore, o come si esprime Ja stampa, di 


qualche «avvoltoio», non trova sempre po- 
“sto nella rivista ed è costretta ad esulare 
relle colonne della Rassegna commerciale 
dell’avv: Cornelio Frau. | 

. Per le altre domande confessiamo di saper- 
ne quanto il nostro interrogante: lo pre- 


ghiamo perciò di rivolgersi alla Sede centrale, 


della Società Italiana Albergatori in Roma 
via S. Nicola da Tolentino n. 30. 


il 
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Il risveglio degli albergatori italiani? — 


% 


‘Avevamo appena scritto ciò che precede 


quando, a soddisfare la curiosità mostra e’ 


tendiamo di riportare soltanto l’indizio di un 
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liana di ogni regione d’Italia, 


| dalla guerra c’è quella degli 
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c« Nella classe degli albergatori italiani 
che in questo periodo di guerra ha dato pro- 
va di alto patriottismo — pare Si stia de- 
terminando in vasto movimento di legittima 
\rotesta per. il modo con cui è trattata la 
port industria. Certo le continue difficoltà 
che l’industria alberghiera attraversa, s1 ren- 
dono più gravi ogni giorno, onde sarebbe 
necessario di provvedere fin da oggi alla so- 
luzione di questi importantissimi problemi 
che dovranno preparare pet il dopoguerra 
l'avvenire di una così importante propaggine 
dell'economia nazionale. i 

«Abbiamo nel nostro paese, esponente di 
questa industria, la Società Italiana Alber- 
gatori, una società istituita appunto pet tu- 
telare gli interessi della classe, per com- 
prenderne le aspirazioni, per garantirne 
con un'efficace opera di difesa la stessa esi- 
stenza. . 

« Ma, fino ad oggi se dobbiamo giudi- 
care dagli atti del Consiglio direttivo — pos- 
siamo pienamente. affermare che l’Associa- 
zione non ha risposto allo scopo robilissimo 
e praticissimo per cui è stata istituita. Forse 
s'è perduto di vista il concetto ispiratore, i 
principî cardinali su cui essa diceva basarsi. 

« Abbiamo notizia intanto che molti alber- 
gatori hanno richiesto un'urgente convoca- 
zione di una assemblea nella quale debbono 
venire discussi i problemi più vitali, sia di 
immediata urgenza che di preparazione per 





l'avvenire. Speriamo che l'assemblea venga 


sollecitamente convocata. Interessi serî deb- 
bono venir discussi, e sarebbe grave errore 
di rinviare ad altra epoca la trattazione di 


problemi che interessano l’esistenza stessa . 
‘ dell’industria, E ricordiamo a proposito che 


nel primi di novembre 1917 fu indetta l’as- 
semblea ordinaria, ma fu dovuta opportuna- 
mente sospendere per la triste situazione 
‘che in quei giorni venne a crearsi in Italia. 


Oggi fortunatamente quella triste situazione, 


se non eliminata, è attenuata ed urge quindi 
riunire gli albergatori tutti perchè discutano 
circa. i mezzi necessari per garantire la loro 
industria su cui dovrà riposare il primo 
coefficiente di salvezza per il bilancio dello 
Stato, industria che ha pieno diritto ormai 
di avviarsi su un terreno fattivo di attività. 

« Riproduciamo i brani più salienti della 


. domanda che abbiamo avuto occasione di 


leggere, presentata al Consiglio direttivo 
della Società Albergatori e, Sl nostre in- 
Tormazioni sono esatte, risulta che sino ad 
ora tale domanda è stata sottoscritta da più 
della metà dei suoi iscritti tra cui 
1 più bei nomi dell’industria alberghiera ita- 
gni - La parte più 
interessante è la seguente: 000° A 

_ «Ritenuto che tra le industrie più colpite 


quale da un conflitto che continua da tanto 
pa: 








m tutte le conse- 


immobiliari 0 mob 











® SR 




















% 


guenze di regui 
Hari, di vertigin 


bd 
LE 
» Li PO > 


iti A Pe 
% 9 ri * LS a a * 
‘ ae. Se e Uh 

w” i è * 








figurano 


- e # “ 
x STE LI 
FRA DI 9 


(RI 
x 


VIE 


«Che occorre portarè ad essa ogni più 
urgente aiuto e sollievo, determinando uno 
scambio di idee ed esaurienti discussioni fra 
i varî albergatori di tutta Italia, intorno ai 
problemi più urgenti da risolvere e allo sco- 
po di conoscere i bisogni che nelle vatie re- 
gioni d'Italia si risentono, accordandosi Sui 
passi opportuni da svolgere per salvare la 
industria dalla rovina che la minaccia e pre- 
pararla per un potente risveglio nel. dopo- 
guerra, contribuendo con la preparazione del- 
l’arrivo in Italia di nuove e numerose cor- 
renti di viaggiatori al primo coefficiente di 
salvezza dè] bilancio dello Stato, scosso dalle 
spese di guerra, dall’inasprimento dei cam- 
bi, e dalla emigrazione dell’oro; ° 

«Che tanto più ciò è urgente in quanto 
altre nazioni neutre, alleate e nemiche già 
lavorano da tempo fattivamente per il salva- 
taggio della Industria Alberghiera e la sua 
riorganizzazione per il dopoguerra ; | 

« Che in questo periodo di gravi difficoltà 
e di necessità di concordia urge vieppiù riu- 
mire in un fascio a vantaggio dell’Industria 
Alberghiera italiana tutte le energie e forze 
utilizzabili, nella più «completa coesione di 
intenti e di azione, in modo che la S.I.A. 
sia effettivamente alla testa di una fattiva 
preparazione di. risveglio, come è avvenuto 
presso altre nazioni, dove spontaneamente, 
dove persino ad invito delle autorità gover- 
native », ecc. 

«Queste le ragioni principali per cui: si 


chiede la convocazione dell'Assemblea gene-. 


rale ordinaria e straordinaria dei soci. L’or- 
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dustria alberghiera delle varie regioni d’Ita- 
lia e una perfetta fusione e concordia con le 
autorità competenti nella trattazione di pro- 
blemi di così vitale importanza per tutta 
una classe, per tutta una benemerita cate- 
goria di lavoratori. La iniziativa che tanto 
consenso ha riscosso da ogni parte d’Italia, 
era davvero sentita, e noi abbiamo fiducia 
che dalla Assemblea desiderata e richiesta 
spunterà l’alba di un risveglio salutare per 
la industria alberghiera del nostro paese ». 


par A 


Il problema della mano d’opera. 


«L’impiegato d’albergo tedesco; fu detto 
un giorno al Reichstag, è anzitutto il pio- 
niere del germanesiimo all’estero ». E i fran- 
cesi, che a più riprese hanno avuto occasio- 
ne di sperimentare gli effetti dell’opera svol- 
ta da tali pionieri, sono fermamente decisi ad 
impedire che il lavoro infame ricominci. 

Ma come sostituire la mano d’opera au- 
stro-tedesca date le difficoltà di reclutamento 
che già si prevedono per il dopoguerra ? 
«Fra 1 nostri alleati, dice M. Lequine ne 


. L'Oeuvre Economique, non si può calcolare 


sul concorso inglese. I nostri amici d'oltre 
Manica, dopo le ostilità, avranno abbastanza 
da fare in casa propria. Lo stesso per i Bel- 
gi. La Russia costituisce una immensa ri- 


«Serva umana, ma sono molti.a pensare che 


il personale russo non convenga alla nostra 


industria. Non vi è perciò che l’Italia capace 


di fornirci, salvaguardando i nostri interessi, 


rg CON 


11 complemento di personale che ci è neces- 


sario, ammesso che la mano d’opera femmi- 
nile e coloniale sia insufficiente a riparare 


alla penuria momentanea di personale. In tal 


| caso  converrà' entrare in rapporto con ‘i 


_ 


‘ tedesca che in Italia ha soltanto potuto svi- 
lupparsi negli ambienti finanziari, nel gran. 
“commercio e nell’alta società. Noi avremo. 
perciò, da questo lato, tutte le garanzie per. 
incontrare una mano d’opera dalla quale 


Consolati e con i confratelli d’Italia affinchè, 
nel personale chiesto ed offerto, non si infil- 
trino elementi sospetti. Il popolo italiano si 
è sempre mostrato refrattario alla impresa 
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Navi dei laghi per l'Atlantico. 


Una delle misure adottate dal Governo 
americano per aumentare la flotta mercan- 
tile transatlantica consiste nella requisizio- 
ne di una parte considerevole della flotta dei 
grandi laghi americani. Molte di tali navi 
sono di grandi dimensioni e possono riva- 
leggiare con i maggiori legni mercantili. 

Una prima partita di navi venne già requi- 
sita. Per trasportarle in. mare occorse ta- 
gliar le navi in due giacchè, altrimenti, non 
avrebbero potuto passare attraverso le chiu- 
se del Canale di. Welland, tra il lago Erie 
e il lago Ontario. 


Per pulire gli scafi. 


I vecchi sistemi di pulire gli scafi delle 
navi, che ne facevano una operazione fati- 
cosa e lunga, si vengono rimpiazzando con 
nuovi metodi. 

Una volta per questo lavoro occorrevano 
da 170 a 200 giornate; ora macchine elettri- 
che rapide ed efficaci, dice The Electrician, 
la compiono in brevissimo tempo. 

Una nave da guerra di 18.000 tonnellate 
può essere pulita completamente in 12 ore, 


— ——— 


Il turismo democratico. 


Le classi popolari hanno, come le classi 
ricche e agiate, diritto alla distrazione e ©] 
riposo; e ben più intensamente che non per 
il passato tale diritto verrà inteso in avveni- 
re, quando avrà avuto termine la grande lotta, 

Bisogna dunque democratizzare, cioè ren- 
dere popolare il turismo, dice La Revue du 
Touring Club Suisse. 

Per il popolo abbiamo diverse specie di 
turismo. Il più comune, i] meno costoso, è 
senza dubbio quello pedestre, È il più sano, 
11 più interessante e il più istruttivo; ma ha 
l'inconveniente di essere il più lento. Noi 
viviamo in epoche nelle quali la rapidità e 
la velocità sono divenuti bisogni. Abbiamo 
l'impressione che il lavoro intensivo di ogni 
ora raddoppi il rendimento della ésistenza. 
Perciò il turismo pedestre che alcuni ten- 
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tano di risuscitare; non ha che un mimero 
limitato di seguaci. | mà 

Favore maggiore riscuotono le escursioni 
ciclistiche. Bisogna pero tener presenti di- 
verse considerazioni: lunghezza delle escur- 
sioni quotidiane, natura delle strade da per- 
correre, ecc. Per 1] suo uso corrente la bici- 
cletta è certo 11 più democratico strumento 
di turismo, alla portata di tutte le borse. 
Essa riprenderà dopo.la guérra il primo po- 
sto nel turismo utile, in quello cioè che per- 
mette di respirare liberamente e che non si 
fa schiavo della velocità. 

Un'altra forma di turismo popolare è il turi- 
smo nautico, quello che si effettua,non già con 
il lussuoso yacht, ina col modesto canotto a 
remi 0 a vela o con la barca automobile. 
Vi è qualche cosa di più suggestivo che an- 
dare secondo .il' vento e la corrente sulle 
«strade che camminano»? Esiste piacere 
comparabile a quello di guidare, secondo il 


‘proprio capriccio e la propria volontà. una 


fragile imbarcazione, lontano dalla vita ru- 
Inorosa e vertiginosa delle grardi vie di co- 
municazione ? 

Il bisogro e il gusto delle grandi velocità 
hanno fatto impallidire la stella del canot- 
faggio, E tuttavia esso rimane, come di- 
strazione, come turismo, il preferito per coloro 
che hanno poco tempo a loro disposizione e 
cercano aria pura e uno svago economico. 

Ma per democratizzare il turismo è nece:- 
sario un elemento finora quasi sempre tra- 
seurato : il concorso degli albergatori. Come 
In tutto, l’avvenire del turismo e special- 
mente del turismo .popolate, riposa su una 
confidenza reciproca, sul.calcolo di spendere 
una somma determinata. prima della par- 
tenza e di- ricavare da tale somma il mas: 
simo rendimento. 

Occorre perciò far ben comprendere agli 
albergatori il dovere che essi hanno di atti- 
rare ‘il. turista; di essere con esso com pia- 
cente, senza cercare»niù dell’utile normal- 
mente dovuto ed occorre inoltre segnalare e 
far scomparire, nell’interesse stesso della 
classe, gli albergatori disonesti che ostaco- 
lano lo sviluppo del turismo popolare e get- 


-tano il discredito su #ntiere regioni. 


10 — Gerente: Luigi Scesa. 
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Ce Industrie Italiane superano tutte le aspettative 
e i loro progressi dimostrano gli 


cwilnpi miracolosi che con esse si 
ottengono. 


La fotografia che qui sotto pubblichiamo è un documento che non ha bisogno 


Òi maggiore illustrazione. 
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Questa serie di motori d’aviazione SPA, pronti per la consegna, 


recherà su per i cieli il rombo 


di Vittoria e di Gloria! 


f 





: 


gere ne — 


A 





GLI AUTOCARRI “FIAT, IN ERITREA 


ENTRE migliaia e migliaia di autocatri 

Fiat cooperano infaticabilmente ai mo- 

vimenti e ai trasporti delle nostre truppe 

e del materiale da guetra in tutto il 
paese, nelle retrovie, lungo lè linee di combat- 
timento, in pianùra e in montagna, mentre altre 
migliaia scendono dai valichi delle Alpi e si av- 
viano per le valli del Po al seguito delle milizie 
alleate francesi ed inglesi venute a combattere 
al nostro fianco, altre schiere di questa possente 
e imnumerevole cavalleria meccanica della FIAT 
sono all’opera e rendono preziosi servigi presso 
i nostri corpi coloniali della Libia e dell’Eritrea. 
"E giova oggi ricordare questi laboriosi re- 
parti automobilistici africani ‘non solo ad atte- 
stare l'universalità della cooperazione che la FIAT 


con le sue macchine presta ovunque in ogni. 


TEgioRe al soldato italiano eai suoi alleati, non 
solo per l’importanza dell’opera faticosa che questi 
veicoli compiono nelle nostre colonie d’Africa, 
ma anche perchè da essi data la prima applica- 


zione dell’automobile nei servizi militari, perchè 


essi vantano il glorioso e audace primato mon. 
diale di essere stati i primi veicoli automobili 
adoperati in servizio effettivo di Querra. 

Spetta all’Italia l'iniziativa di aver per pri- 
ima impiegato nelle sue guerre d’Africa l’anto- 
mobile nelle operazioni della guerra combattuta, 
e sono questi gagliardi antocarri FIAT i primi 
automobili che sono stati al fuoco, quelli che 
hanno compiuto il primo esperimento della tra- 
zione e dei trasporti meccanici nelle operazioni 
militari, sono questi i precursori dell’automobi- 
lismo militàre odierno e che hanno sérvito di 
modello e di norma all’iimmensa organizzazione 
dei servizi automobilistici negli eserciti europei. 

Che fecondo insegnamento e che straordi- 
nario sviluppo è scaturito da quel primo gruppo 
di automobili militari per le truppe d’Africa! 

È là veramente, in quelle regioni selvagge, 
tropicali, prive di strade, appena segnate dalle 
traccie carovaniere ove j trasporti sono estrema- 
mente difficili, che l’automobile ha potuto dar 
prova di tutta la sua» valentia ed utilità, dove ; 
veicoli FIAT hanno potuto dimostrare di esser 
atti a sopportare ogni fatica, e ogni sforzo, ed 
avanzare in ogni condizione, di esser temprati 
ormai per qualsiasi più ardua impresa, e di sosti- 
ture il più valido e provvidenziale collaboratore 
ed ausilio per l’esercito in campagna, 


du 


Y 

Quale orgogliosa meraviglia non ha suscitato 
questa vittoriosa conquista dell’oasi e del deserto 
da parte della meccanica automobilistica! Proce- 
dimenti e sistemi che continuavano immutati da 
millenni sono stati d’un tratto cambiati. Di colpo 


“senza transizione dal più vetusto e più lento 


mezzo «di trasporto, perpetuato da tempo imme- 
morabile nell'Africa, si è passati al più moderno 
e veloce. Le palme' e i minareti, che non ave- 
vano mai contemplato che lunghe file di cam- 
melli e di muletti, sono rimasti improvvisamente 
estatici al passaggio dei veicoli meccanici. 

L,a tradizionale e Caratteristica carovana cam- 
melliera e mulattiera, che sembrava il solo mezzo 
di comunicazione e di «transito del'continente 
nero, si è prodigiosamente trasformata nelle co- 
lonne automobilistiche. 


6 E quali incomparabili sèrvizi non hanno reso 
questi ‘autocarri nelle nostre colonie d’Africa! 
Tutti ben li ricordano come le più insigni be- 
nemerenze dell’automobile. Hanno cominciato 
col trasportare Ognl specie di materiali e di prov- 
Viste, dall’acqua e. dal ghiaccio agli attendamenti 


è alle munizioni. Hanho Poi trasportato i ba- 


diante questi automobili. Hanno portata uomini 
e carico, armi e armati, medicine e civiltà. Si 


«Sono inoltrati sulle dune e sulle, sabbie del. de- 


serto; hanno aperto, segnato, battuto le strade, 
hanno servito non solo da mezzo di trasporto, 
ma da accampamento, da trincea, da ospedale. 

Né. la sabbia nè il clima ardente ]; hanno 
arrestati. È stato certo questo il più severo de- 
CIsSIVO e trionfale collaudo di cui i Veicoli + TAT 
siano usciti vincitori. È qui dove hanno acqui- 
stato i loro muscoli inflessibili, la loro resistenza 
a tutta prova. 

Per cui mentre e nell’Eritrea e nella Libia 
hanno sostituito il mulo e il cammello e sono 
diventati il mezzo prevalente dei trasporti mili- 


tari, e ne sono stati istituiti numerosi e vasti 


depositi, così su tutte le fronti auropee dove si 
combatte sono quelli che assicurano i movimenti 
€ 1 traini di tutti gli eserciti alleati. 


E l’illimitata potenza produttiva della FIAT 
provvede a tutti, i 














FrassRICA ITALIANA ATTREZZI MITI | 
VIA PLINIO N. 20 - IMIBELAIMO - Telefono intere. 20-558 


‘2 VITI DADI - BULLONI - PEZZI SAGOMATI DI PRECISIONE DI QUALUNQUE FORMA E METALLO - 
SPECIALITÀ PER MOTORI D'AVIAZIONE, AEROPLANI, RICICLETTE, AUTOMOBILI | 


Esecuzione di qualsiasi pezzo dietro disegno 0 campione ——__— 











"L'istlumicie IS =? pnnnit ricchezza, forza, indipendenza ,. - “ L'uomo tanto vale quanfo SA yy. 


La “SCUOLA rersGORRISPONDENZA,, 


pa inviatemi, correzioni, lezioni . dettate da noti professori specialisti. - Per Corsi da Perito Etet9lecnico, Meccanico, | 
i Co. truttore, Conduttore macchine elettriche, Telegrafista, Telefonista, Preparatori matematica inferiore e superiore, 

+ ° : egi p pe 
pos orsi separati ecc. - Chiedere progiammi: Corso Valentino, 40 - TORINO. ) 
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Fra le più importanti e colossali fab» 
briche di biciclette e motociclette del- 
l'Europa primeggia indiscutibilmente la 
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dalle cui officine escono annua!imente 


oltre 45.000 biciclette 
2.500 motociclette 
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Le macchine BIANCHI sono montate con gomme PIRELLI 


Proteggendo e preferendo l'Industria 
nazlonale fate onore al vostro paese. 





Soc. An. EDOARDO BIANCHI - Viale Abruzzi, 16 - MILANO 













APPARECCHI ED ISTRUMENTI DI PRECISIONE 


— È 
Td Sai _ 
Me» Tier Al | 





per le Scienze e le Industrie & MACCHINE per la loro costruzio 
} ie 





3-M 
ISTRUMENTI PER LA NAVIGAZIONE AEREA : Altimetri - Barografi - Anemometri - Bussole sem I 
i e luminose - Pompe ad elica, ecc, — APPARECCHI DI FISIOLOGIA : Stigmocardiografi - Pneumo raf 
(0° Poligrafi e registratori cliniel - Impianti per olettrocardiografia - Manometri - Spirometrì - E gogra! 
| ISTRUMENTI SCIENTIFICI: Limnigrafi (registratori del livello delle acque) - Termogri j + Igrc 
Micrometri. ecc. — APPARECCHI TELEFONICI E TELEGRAFICI e loro pezzi distaccati. - 
3 i are” 


ED UTENSILI DI PRECISIONE. 
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| ANONIMA - SEDE, DIREZIONE, OFFICINE:. VOLTRI 

mn | . 

age =001==sj 
I TUBI TOTTONE:; Raitre AMO TRAFICATI A FREDDO ::: TUBI FERRO RICOPERTI 


DI\OLIONE TONDI E QUADRI...::: TUBI FERRO AVVICINATI :: GETTI IN BRONZO 
E IN OTTONEBSSSIMPIANTI COMPLETI DI TUBAZIONI DI BORDO. PER PIROSCAFI. 

















SPECIALITÀ: 


TUBI OTTONE E RAME EXTRASOT- | 
TILI, SPESSORE DA 1/10 DIMM. E PIÙ 





: TUBI ACCIAIO EXTRASOTTILI PER | 
AEROPLANI, DIRIGIBILI, BICICLETTE 


TUBI OTTONE E RAME CAPILLARI 
FORO DIAMETRO DA 1 MM. E PIÙ — 


Coe 





Radiatori a nido d'ape per 
aeroplani, dirigibili 
e automobili 
(a tubi fondi trafilati senza saldatura, 
campanai). 


MASSIMO POTERE RADIANTE 
GRANDE LEGGEREZZA 
PERFETTA TENUTA D’ACQUA 












GIÀ ADOTTATI PER GLI AEROPLANI 


S.V.A. - F.B.A. - P.LE. 











'DREVENTIVI E CAMPIONI A RICHIESTA 
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| AGENTI GENERALI DI VENDITA: 


NAISZ. ro I GENOVA + Via Naga: 2 
al NELLA LÉ & < ** TORINO - Piazza Cavour, 2 
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sEnova E, PASTEUR & CC. Sicuro 


FABBRICA NAZIONALE DI ARTICOLI PER FOOT-BALL ED ALTRI SPORTS 


Divisa Completa 


















Foot-Ball Equipaggiamento 

Tennis per il 

Ripinismo Corpo Nazionale 

Rox dei GIOVANI 
I Ginnastica mer ter 
PREGARI RICHIEDERE CATALOGO Siti e della NSSGONIZIONE SCOUTISTICA 


INDICANDO QUESTA RIVISTA. CATTOLICA ITALIANA. 


DIMOSTRATO 


FITTI ALIA DALL ANALISI CHIMICA 
- 500gr -olio di: [Ed CHE 


3 L'ASCOLEINE 








PRINCIPIO ATTIVO DELL’ 
OLIO DI FEGATO DI MERLUZZO 


(COMUNICAZIONE ALL' ACCADEMIA DI MEDICINA DI PARIGI.) 


CONTIENE ESATTAM ENTE 


100 VOLT E PIU 


di principi altivi det miglior olio di fegato di 

merluzzo consigliato ai malati per combattere 
€. guarire : 

IL LINFATISMO ..LA SCROFOLA . ÎL RACHITISMO, 

LE GLANDOLE . L'ANEMIA . LE AFFEZIONI CONSUNTNE | 

LA COXALGIA . LE BRONCHITI CRONICHE .LA PLEURITE. 

FLACONE £ 6,50 OLIO O COMPRESSE (BOLLO inPIU) 


ESIGETELA DAL VOSTRO FARMACISTA CHE.PUO PROCURARSELA 
PRESSO TUTTI ? GROSSISTI DEL REGNO E PRESSO. 


DEL SAZ e FILIPPINI. AGENTI PER L'ITALIA , VIALE BIANCA MARIA 23 .MILANO 
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TACCHI DI GOMMA. 


MARCA —— 
STELLA — 
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LANDAULET LIMOUSINE (chiuso) 


25/35 HP è la sola automobile moderna che da tre anni si costruisce in Europa in serie CODA SE 
Messa in nfbto-elettrica con comando a pedale. - Illuminazione elettrica con dinamo e accumulatori. - oa Da 
brevettato della luce e della sirena elettrica sul volano di guida. - Sterzo spostabile a tre inclinazioni. quia 
chilometrì con indicatore di velocità. - Misuratore di benzina. = Sirena elettrica. - Fari, fanali elettrici e fanalino ai 
manometri. - Frizione a secco. - Nuovo comando brevettato: del freno a pedale. Dispositivo speciale per la carica 
degli accumulatori anche quando la vettura marcia a passo d’uOMO. 


FABBRICA AUTOMOBILI Lancia è C. - TORINO VamonemEvRO, 99 | 


MILANO - PIAZZA CASTELLO, 6 TORINO - VIA S. QUINTINO, -28 


Tel. 41-24, Tel, 41-05. 

ROMA - PIAZZA VENEZIA FIRENZE »- VIALE P. UMBERTO, 33 
Tel. 35-00. Tel. 31-99. 

GENOVA - VIA CORSICA, 14 BOLOGNA - VIA D'’AZEGLIO. 35 9g 
Tel. 15-89. Tel. 17-28. 











SOCIETÀ PER COSTRUZIONI MECCANICHE 


essi MAN opta: ® C. 


VIA ART 8 : MILAN VIA COPERNICO, 32 
Telefono 60-372 Telefono 60-345 
















AUTOCARRI © © 


PER PORTATA UTILE DA 40 A 140 QUINTALI. 
__ || TRATTRICI 2 
08 | °°’ PER TRAINO UTILE FINO A 300 QUINTALI. 
SL afha | RIMORCHI I o 2 


A STERZO PEMORTPLICATO PER AUTOCARRI. 





S FE, ° R; O DEMOLTIPLICATO PER TRATTRICI E 
PER LA FORMAZIONE LE TRENI. ESIRABA LI 
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OFFICINE DI VIA BERNINA, 35 - Telef. 60-286 e 60-31) 
MORENO MECCANICHE DO Bulloneria ereggia — Stampatura, Fucinatura, Imbottitura ferro e acciaio. 


| Ferramenta per veicoli, arsenali, ecc. - Matenali minuti per quat : 
la © O tramvie - Pali, mensole, portaisolatori pet impianti elettrici - Bombole 
O per gas compressi, 


STO a OFFICINE DI VIA MURATORI, 39 - Telefono 50-01! 


Capitale L. 2.000.000 interamente versato 
Bulloneria lavo i metalli. 







rata = Tralileria - Viteria - in ferro, accialo e altr 








Sede Centrale: MILANO - Via Bernina, 35 








> GENOVA RIMESSO COMPLETAMENTE A NUOVO CON TUTTO 
IL COMFORT MODERNO - TELEFONO IN TUTTE LE 


n d 
GRAND HOTEL ISOTTA CAMERE TRATTAMENTO SPECIALE Ai SIGNORI 
‘MPA turisti E VIAGGIATORI DI COMMERCIO FAO! 





È. VIA ROMA - Telef. 55 LITAZIONI PER FAMIGLIE*®FERANDI SALONI PER 
e = ESPOSIZIONI ———— 











Direttore ADOLFO GALLO 
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Pulizia interna ed esterna dell'automobile 


(RONSERVARE il regolare funzionamento al vostro motore coll’uso del Johnson 
Carbon Remover (eliminatore distruttore dei depositi della combustione). 
Conservare la vostra automobile brillante col Johnson'n Prepareò Wax. 

Un buon 80 °/, degli inconvenienti dei motori sono causati dall'accumularsi del 
carbone. nei cilindri che battono quando fanno le salite: diminuiscono sensibil- 
mente il regolare funzionamento delle valvole, riducendo la potenzialità del motore 
con grande spreco di combustibile, questi tutti difetti conseguenti. Poche goccie di 


JOHNSON’S CARBON REMOVER 


versate in ogni cilindro e lasciate durante la notte, vi solleveranno da questi incovenienti. Daranno 
al vostro motore la vita e la potenza come di un nuovo. Non occorre smerigliare ne arroventare. 
Fate da voi col Johnson Carbon Remover che : 

Dà più forza e velocità. 


Vi risparmia 1’ 80 °/, degli inconvenienti del motore. 
Risparmia petrolio ed i conti per-riparazioni. Tiene il motore in buone cendizioni. 


JOHNSON'S PREPARED WAX 


(CERA SPECIALE JOHNSON) 


usata per la vostra automobile (carrozzeria, parafanghi, cofano ecc.) la riduce come nuova. Una sottile 
superticie come vetro protegge le vernici e prolunga la durata della finitura originale. Essa ricopre 
graffiature ed ammaccature. La Johnson's Prepareò Wax è impermeabile. Perciò essa Ouplica la durata 
Oel lavaggio eò assicura la chiara trasparenza del parabrise. Ripara dal calore e dalla polvere. Un 


eccellente pulitore per le imbottiture in pelle. 
Chiedere il nostro Opuscolo ‘Keeping Your Car Young,, che si spedisce gratis a richiesta. 
Insistete presso il vostro rivenditore di fornirvi ‘‘ Johnson's Prepared Wax e Johnson's Carbo . 
BPOVEr Se egli non ne ha può facilmente fornirsene da noi. 4 i ee 
S. c. JOFNSON & SON 
Deposito ‘00,, 244 Kigh Holborn, Londra W. C. I. - Inghilterra. 








sl per l’Italia 
IU i e l'Estero 


Via Valadier, 52 (icino al Pale ROMA 
Avv. Prof. Michele Franciosa 


Cause civili, commerciali e penali. Ricorsi presso Ia Corte 
di Cassazione, il Tribunale Supremo di Guerra e Marina, 
il Consiglio di Stato, Ia Corte dei SORA e i Consigli 
“c'iportori def Ministeri. Pratiche amministrative. Lost. 
«tuzioni dixSocieta, Mutui. Questioni di diritto internazio» 
nale e pratiche presso Ambasciate eaGorisolati. Omolo- 
gazione e traduzioni di atti atte da periti. Pareri 
e trattazioni d’affari in quattro lingue (francese, inglese, 
tedesca, spagnuola). ge 
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@ SPAZZOLE PER TUTTE LE INDUSTRIE 












AVETE BISOGNO 


ì | 
SPAZZOLE 


A:FILI DI ACCIAIO-OTTONE-CRINE 
‘SETOLE-VEGETALI-ECC.9 
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RANCATI-GRAUER .... 


Via Panizza N. 6. - MILANO - Telefono 40-302 
PARIGI - LONDRA - BRUXELLES - ZURIGO 


Impianti completi . Offic 


[er NICHELATURA 
RAMATURA 
OTTONATURA 
ZINCATURA 
PIOMBATURA 
DORATURA 
ARGENTATURA 
OSSIDATURA 


MACCHINE ELETTRICHE mena 


Prodotti ed arficoli per pulire e smerigliare ogni mefallo, cuoio, osso, ece 
Î| orticina «rip arazione Vernici per ogni industria. — Impianti completi per verniciatura ad.aria 


«i I À di ogni Sa — Stufe: elettriche, a gas e a carbone per uso industriale. 
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.  Automobilisti, Motociclisti, Ciclisti! 


—_—————_——"_—————__——____—m 


| SOCET RO. ALAN ISICONALINE ct gi FORTUN 


| Sede in MILANO, è Esrdusio; 2 - Tel. 10-34, 12-420, 11-45 - Capitale L. 5.000.000 vers. L. 2.000.000 | 
| Fondì di Garanzia al 31 Dicembre 1915 L. 30.000.000 .: “a, 
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Vettura SCAT con carrozzeria sun su chassis Scat tipo 1917 - da 18 HP 





La SCAT ha stabilito per il 1918 i due tipi più convenienti per vet- 
ture da turismo: 12 HP, 25 HP. i Veicoli da 2 tonnellate. 
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INSUPERABILE PER COMBATTERE: 


La DIATESI URICA: gotta, renella, calcoli renali, vescicali. epatici; 
I CATARRI vescicali, gastrici, intestinali; 7” 
Gli INGORGHI ed INGRANDIMENTI epatici consecutivi a di- 


sturbi digestivi, processi infiammatori, malaria ed alcoolismo; 


ll DIABETE, la POLISARCIA, le ALTERAZIONI RENALI e le 
ALBUMINURIE uricemiche; v_, 
Ele ALTERAZIONI della PELLE di natura uricemica.. —»“ {+ 


BIBITA ECCELLENTE, TEMPERANTE, APERITIVA, IGIENICA 


I [Stagione da Maggio a Ottobre | 


| GRANDIOSI ALBERGHI, PARCO, PASSEGGIATE*COPERTE, CASINO, TEATRO, CONCERTI, 
5 CAMPI DI LAWN TENNIS, SERVIZIO TELEFONICO TELEGRAFICO APERTO TUTTA LA 
sr ._—’ NOTTE, SERVIZIO TELEGRAMMI DELL'AGENZIA STEFANI 
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| S'ELS Balnearia e Climatica 
Celebre in tutto îl mondo .:::. 
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Scarpe ferrate - Ramponi per ghiaccio a 
4, 6,8 punte -»- Picozze - Sky - Racchette 
Siitte- Maglierie non sgrassate - Thermos 


Articoli alluminio 


BIOTTI & MERATI 


VIA OSPEDALE, s- PEILANO - TELEFONO: 38-02 


Fornitrice: Ciub Alpino Italiano - S.U.C.A.I. <- V.0.E.1. 
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IL RAFFREDDORE 
GUARITO IN 24 ORE 


Le meravigliose tavolette MAIDA SAK sono infallibili 
per guarire rapidamente il Raffreddore e l’Influenza. 
Calmano prontamente la Tosse, fanno sparire la febbre 
ed il Mal di Capo, diminuendo in pari tempo il catarro ela 
costipazione. Tenete in casa una scatoletta delle tavolette 







e adoperatele al primo sintomo di raffreddore. Vi rispar- 
mierete molte sofferenze. 












In tutte fe buone farmacie L. 1.70 o dietro C. V. franco dala 
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Farmacia Ingle ‘e ROBERTS - Firenze, Via Tornabusai {7 | 

































Sé QOCIETÀ CERAMICA. RICHARD - GINORI 
—_| Prima grande Fabbrica lazionae 
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Avviamento elefirico. 


Un acquisto logico. 


Un’ automobile ottima con modica : Noi vi offriamo vetture di valore 
spesa. Îl successo dell'OVERLAND si- assoluto e superiore, qualunque sia 
gnifica appunte questo. la categoria a cui appartengono: qual- 

Durante anni ia produzione OVER- cuna di esse ‘è perfettamente adatta ai 
LAND fu insufficente a soddisfare la vostri bisogni od al vostro diporto. 
domanda. I pregi delle nostre vetture, qualun- 

Quest'anno, grazie ai nuovi perfezio- que sia la loro categoria, sono tai- 
namenti introdotti, la Fabbrica applicò mente notevoli ed evidenti, che qual- 
le economie risultanti da un'enorme . siasi considerazione di praticità, eco- 
produzione alla più completa serie di. nomia, sicurezza e piacere deve indurvi 
modelli che una fabbrica di automobili a concedere senz'altro la vostra prefe- 
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finora da una sola categoria di vetture automobile che desiderate. Permette- 
yennero distribuite sopra parecchi grup- teci che vi aiutiamo a risolvere i pro- 
pi, includenti non solo Ie vetture a _ blemi relativi all'acquisto della vostra 
— buon mercato, ma altresì quelie di automobile, come accadde con migliaia 
_ Iusso vendute a prezzo moderato. di altri nostri clienti. 
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FANALI ELETTRICI PER CICLI, MOTO, Ecc. 
LANTERNE e LAMPADINE ELETTRICHE PORTATILI e TASCABILI 
PER ALPINISTI, TURISTI, Ecc. 
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della SOCIETA’ GENERALE ITALIANA 
ACCUMULATORI ELETTRICI 


TER MILANO»: 


TELEF ONI: 35.55 e 20-173 E VIA S: GREGORIO, 33 
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